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HOTARARE

privind aprobarea unei noi documentatii tehnico-economice faza S.F. si a noilor

indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Pasaj rutier subteran str.

Oituz - str. St. Guse” conform cerintelor ghidului Solicitantului pentru Axa 2 a

Programului Operational Regional 2007-2013 si abrogarea H.C.L. nr. 431/2007 si H.C.L.

nr. 284/2006

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BACAU:

Avand in vedere:

>

Prevederile art 44 (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;
Prevederile Legtt nr. 486/2006 privind bugetul de stat pe anul 2007,
Prevederile Art 47 st Art 117 lit “a” din Legea nr. 215/2001 privind administratia
publica locala, republicata;
Prevederile Ghidului Sohicitantului Programului Operational Regional 2007 — 2013, Axa
prioritari 2 — imbunatitirea infrastructurii publice regionale si locale — Domeniul major
de interventie 2.1 — Reabilitarea g1 modernizarea retelelor de drumuri judetene, strazi
urbane — inclusiv constructia/reabilitarea soselelor de centur3,
HCL 284/2006 prin care s-a aprobat documentatia tehnico-economica faza studiu de
fezabilitate s1 a indicatorilor tehnico economici pentru obiectivul de investitii “Pasaj
rutier subteran str Oituz - str. St. Guse”
HCL nr 431/2007 privind modificarea s1 completarea HCL 284/2006, in sensul
reactualizaru principalilor indicatori economici pentru obiectivul de investitii “Pasaj
rutier subteran str Oituz — str St. Guse” din municipiul Bacau.
Referatul nr. 51114/18.12.2007 al Unitatii de Implementare a Proiectului din cadrul
Directiei Economice
Expunerea de motive a Primarului Municipiului Bacau;

In temeuwl art 36 (2) lit “b”, alineatul (4) lit “d” s1 art 45 (1) Legea 215/2001

privind administratia publica locala, republicata

HOTARASTE:

ART. 1.- Se aproba proiectul ,, Pasaj rutier subteran str. Oituz — str. Stefan Guge,

Municipiul Bacdu, Judetul Bacdu” precum si depunerea aplicatier pentru realizarea

obtectivului pentru obtinerea finantarii nerambursabile prin Programul Operational Regional,



Axa 2, Domeniul Major de interventie 2.1. - Reabilitarea si modernizarea refelelor de drumuri
judetene, strizi urbane — inclusiv constructia/reabilitarea soselelor de centura.

ART. 2. - Se aprobi documentatia tehnico economica faza Studiu de fezabilitate pentru
obiectivul ,, Pasaj rutier subteran str. Oituz — sir. Stefan Guse, Municipiul Bacdu, Judeful
Bacdu” adaptat conform cerintelor ,,Ghidului Solicitantului pentru Programul Operational
Regional 2007 — 2013, Axa prioritara 2 — _Imbunatatirea infrastructurii de transport regionale
si locale, Domeniul Major de interventie 2.1. — _Reabilitarca si modernizarea retelei de drumuri
judetene, strazi urbane — inclusiv constructia / reabilitarea sosclelor de centura”, conform
anexei nr. 1 parte integranta din prezenta hotarare.

ART. 3. Se aproba indicatorii tehnico — economici pentru obiectivul ,, Pasaj rutier
subteran str. Oituz — str. Stefan Guse, Municipiul Bacdu, Judetul Bacdu ” conform anexei nr.2
parte integranta din prezenta hotarare.

ART. 4. Se aprobd contributia proprie ce revine din costurile eligibile aferente
proiectului ,, Pasaj rutier subteran sir. Oituz - str. Stefan Guse, Municipiul Bacdu, Judetul
Bacdu”, in valoare de 470.004,06 RON, reprezentand 2% din valoarea totald eligibila a
proiectului, prevazuta in Studiul de Fezabilitate — Bugetul proiectului — Sursele de finantare.

ART. 5. Se aprobii toate costurile neeligibile ale proiectului ,, Pasaj rutier subteran str.
Oituz - str. Stefan Guse, Municipiul Bacdu, Judeful Bacdu ” in valoare de 5.266.867,10 RON,
prevazute in Studiul de Fezabilitate — Bugetul proiectului - Sursele de finantare.

ART. 6. Consiliul Local Baciu se obligi sa asigure resursele financiare necesare
implementirii optime a proiectului.

ART. 7. La data intrarii in vigoare a prezentei Hotarari, se abroga HCL nr. 284/2006 si
HCL 431/2007.

ART. 8. Hotararea va fi comunicata Serviciului Implementare Proiecte, Directiel

Economice si Directiei Tehnice.

PRESEDINTE CONTRASEMNEAZA
SECRETARUL MUNICIPIULUI BACAU
Cons.Jr.NICOLAE-OVIDIU POPOVICI

NR.534
DIN 28.12.2007
Exp.1/Ds.1-A-4
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JUDETUL BACAU | La Hotérarea nr.534 din 28.12.2007

CONSILIUL LOCAL BACAU

[BA0)[D)) T S.C. POD-PROIECT S.R.L. 1ASI

Aleea Sucidava nr. 6, Bl. 263, Et. 1, Ap. 5, lasi,
Telifax: 0232/245501, Mobil: 0745065003
J22/138/13.02.2002 CUI R 14447212
Cont RO%8RNCB3200000239670001, B.C.R. lasi
Cont. RO12 TREZ4065069%x=007119, Trez. lasi

STUDIU DE FEZABILITATE

FPASAJ RUTIER SUBTERAN OITUZ - STEFAN GUSE
MUNICIPIUL BACAU, JUDETUL BACAU

3ENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU
PROIECTANT: SC POD-PROIECT SRL IASI

CONSULTANT DE SPECIALITATE (ANALIZA ECONOMICO -
FINANCIARA): SC RELIANS CORP SRL IAS

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

SECRE CONTRASEMNEAZA
TARUL MUNICIPIULUI BACAU
DECEMBRIE 2007  Cons.Jr. NICOLAE-OVIDIU POPOVICI
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Pasaj rutier subteran Oituz - Stafan Guge, Municipiul Bacau, Judeful Baciu Studiu de fezabllitate

COLECTIV ELABORARE

SEF PROIECT ‘2 .
Dr. ing. Cristian-Claudiu COMISU “\‘. )

PROIECTANTI DE SPECIALITATE

1. Colectiv STRUCTURI PODURI % /
Dr. ing. Teodor BROSTEANU |
Bogdan HRITCU "< o

vy

3. Colectiv GEOTEHNICA S| FUNDATII

Dr. ing. Vasile GRECU

Dr. ing. Irina LUNGU ‘H\J/\MA/

Ing. Dan CARASTOIAN

A

4. Colectiv DRUMURI

Dr. ing. Dan POPOVICI QQ’ Ve
Ing. Cristian IRICIUC Wl

5. Consultant de specialitate

{(analiza economico-financiara) ))Q
EC. Bogdan Dumitrache (]% ; 1»& fg
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Baciiu, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

Cupring

A. Panile serise
1. Date generale
1.2 Denumirea investitiei
1.b Elaborator
1.¢ Ordonatorul principal de credite
1.d Autoritatea contractants
1.e Amplasamentul (regiunea, judetul, locaiitatea)
1.f Tema, cu fundamentarea nacesitatii i opoertunitétii avute In vedere la aprobarea
studiului de prefezabilitate
1.f.1. Tema de proiectare
1.f.2. Situatia existents
1.g Descrierea investifiei (descriere general, stare actual, preconizari)
1.9.1 Executia organizarii de gantier
1.9.2 Gropile de imprumut si depozitele de p&mant
1.9.3 C8i de acces provizorii si de comunicatie, asigurarea utilitafilor
1.9.4 Perioada de executie a lucrarilor
1.g.5 Protectia muncii si a mediului
1.9.6 Memorii tehnice pe specialitati

2. Date tehnice ale investitiei
2.a Date generale (zona si amplasamentul, statutul juridic al terenului care urmeaza
sa fie ocupat, caracteristicile geofizice ale terenului - studiu geotehnic, studii
topografice, date climatice, date seismice)
2.a.1 Zona gi amplasamentul
2.a.2 Statutul Juridic al terenului care urmeaz3 s fie ocupat
2.a.3 Caracteristicile geofizice ale terenului - studiu geotehnic
2.a2.4 Studiu topografic
2.a.5 Date climatice
2.b Situatia existenta a utilititilor si analiza acesteia
2.c Obiectivele studiului de fezabilitate/prioritati
2.d. Analiza gi selectia alternativelor optime
2.e. Ipoteze de lucru i evaluarea alternativelor optime selectate pe baza analizei
multicriteriale (aspecte relevante privind parametrii tehnici, economici, de mediu,
legalitate, riscuri)
2.e.1 Parametrii tehnici principali ai constructiilor
2..1.1. Obiectul nr.1 ~ Reabilitarea tronsonului din drumul judetean DJ 248, Intre
km. 4+000 si km. 41+980
2.e.1.2. Obiectul nr. 2 — Amenajarea drumurilor (aterale
3. Durata de realizare §i etape principale
3.1 Durata de realizare a lucrarilor
3.2 Grafic de lucru pentru - obiectul nr. 1 - reabilitarea tronsonului din drumul judetean
DJ 248, Intre km 4+000 - 33+400
3.3 Grafic de lucru pentru - obiectul nr. 2 — amenajare drumuri laterale
3.4 Grafic general de realizare a lucrarilor — pentru Intreaga investitie

4. Costul estimativ al investiliei
4.2 Componentele majore ale investifiei
4.b Asistenta tehnica si supervizare
4.¢ Publicitate
5. Analiza economico-financiars
5.a Investitia de capital
5.b Strategia de contractare
5.¢ Ipoteze In evaluarea alternativelor (scenariilor) (Ipoteze Ia diferite niveluri, Ipoteze
privind analiza financiara si analiza economica)

7
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Pasaj rutier subteran Qituz — $tefan Guse, Municipiul Baciu, Judetul Baciu Studiu de fezabilitate

5.¢c.1 Sumaru! alternativelor
5.c.2 Descrierea situatiei curente (fara proiect)
5.¢.3 Descrierea situatiei proiectate {cu proiect)
5.d Evolulia prezumat a tarifelor
5.d.1 Prognozarea tarifelor pe orizontul de timp considerat
5.e Evolutia prezumata a costurilor de operare (servicii existente, personal, energie,
operarea noilor investitii, intretinerea de rutina i reparatii)
5.e.1 Prezentarea costurilor, aitele decat cele cu investitia, pe pericada de
realizare a investitiei
5.e.2 Prezentarea cosluriior pe perioada operationald (pe orizontul de timp
considerat) — pentru fiecare alternativs considerata
5.e.2.1 Costuri curente ale activitalii: utilitsfi, personal, materii si materiale,
intrefinere si reparatii, administrative, alte costuri specifice
5.e.22 Costuri financiare: dobanzi pentru creditele contractate, rate la
creditele contractate, alte costuri financiare relevante
5.e.2.3 Costuri exceptionale: costuri de mentenantd
5.f Evolutia prezumata a veniturilor
5.1.1 Prezentarea venilurilor (incasérilor) pentru perioada investitionala
5.f.2 Prezentarea veniturilor (incasarilor) pentru perioada operationald {pe orizontul
de timp considerat)
5.9 Analiza cost beneficiu
5.9.1 Ipoteze de lucru §i constrangeri
5.9.1.1 Documente suport
5.9.1.2 Orizontul de timp
5.9.1.3 Rata de actualizare
5.9.1.4 Cursu) de schimb valutar
$.9.1.5 Valori nominale — valori reale
5.9.2 Metodologia de lucru
5.9.2.1 Metodologia de fucru pentru analiza cost — beneficiu financtars
5.9.2.1.1 Melodologia general3
5.9.2.1.2 Metodologia specifica pe tip de proiect — infrastructura
rutiers
5.9.2.2 Metodologia de lucru pentru analiza cost ~ beneficiu economics
5.9.2.2.1 Coreclii fiscale
5.9.2.2.2 Corectii pentru externalitati
5.9.2.2.3 Corectii pentru transformarea prefurilor de piata in
prefuri contabile
5.9.2.3 Metodologia de lucru pentru analiza de sensitivitate
5.9.2.4 Metodologia de lucru pentru analiza de risc
5.9.3 Analiza cost-beneficiu financiara
5.9.3.1 Planul financiar de sustenabilitate
5.9.3.2 Sursele de finaniare si calcularea necesarului oprim de
cofinantare
5.9.3.3 Interpretarea indicatorilor financiari ai proiectului
5.9.4 Analiza cost — beneficiu economics
5.9.4.1 Prezentarea schematica a analizei cost beneficiu economics
5.9.4.2 Prezentarea costurilor economice, sociale, de mediu ale
rezultatelor proiectului pe perioada investitionald

5.9.4.3 Prezentarea costurilor economice, sociale, de mediu ale
rezultatsior proiectului pe pericada operationald
5.9.4.4 Prezentarea beneficiilor economice, sociale, de mediu ale
rezultatelor proiectului pe perioada investifionatd
5.9.4.5 Prezentarea beneficiilor economice, sociale, de mediu ale
rezullateior proiectului pe pericada operationals
5.9.4.6 Interpretarea indicatorilor economici ai proiectului
5.h Riscuri asumate (tehnice, financiare, institutionale, iegale)
5.1 Analiza de sensitivitate
5.j Indicatori calitativi
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Pasaj rutier subteran Qituz - $tefan Guse, Municipiul Bacdu, Judetul Bagiu Studiu de fezabilitate

5.% Indicatori cantitativi

6. Finanfarea investitiei

7. Estimari privind forfa de muncd ocupaté prin realizarea investifiei
7.a Numdr de locuri de munc3 create in faza de executie
7.b Numér de locuri de muncé create In faza de operare

8. Avize §i acorduri emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, privind:
a.avizu! ordonatorului principal de credite privind necesitatea gi oportunitatea
realizarii investitiei
b.avizele privind asigurarea utilititilor {energie termica si electrics, gaz metan, apa,
canal, telecomunicatii etc.)
c. acordurile i avizele pentru protectia mediului si a apelor
d.aite avize de specialitate, stabilite patrivit dispozitillor legale

B. PIESE DESENATE

1. Plan amplasament in zona PA
2. Plan de situalle PS
3. Studiu geotehnic - foraje SG-F
4. Alcatuire constructiva pasaj rutier subteran ACP
5. Pasaj rutier subteran. Dispozitie generala PRS-DG
B. Pasaj rutier subteran. Sectiuni fransversale PRS-ST
7. Pasaj rutier subteran. Sistem de colectare a apelor PRS-SC
8. Bretea de acces pasaj Stefan Guge BA-SG
9. Bretea de acces pasaj Qituz BA-Q
10. Pasaj superior rampa $tefan Guse RSG

5



Pasaj rutier subteran Qituz - Stefan Guge, Municipiul Baciu, Judetul Baciu Studiu de fezabilitate

1. DATE GENERALE

PASAJ RUTIER SUBTERAN OITUZ - STEFAN GUSE, MUNICIPIUL BACAU, JUDETUL BACAU

1.2. Elaborator
PROIECTANT - SC PROD-PROIECT SRL, lasi, Aleea Sucidava nr. 6, Telffax: (+40) 232 245501

CONSULTANT DE SPECIALITATE — $C RELIANS CORP SRL, lasi, Strada Dumbrava Rosie nr.
88, Tel.: (+40) 332 401797, Fax; (+40) 232 - 258425

1.3, Ordonator principal de credite

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU

1.4 Autoritatea contractanti

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU

Amplasament (tara, regiunea, judetul, localitatea)

TARA: ROMANIA
REGIUNEA: NORD-EST
JUDETUL: BACAU
MUNICIPIUL:; BACAU

Tema, cu fundamentarea necesititii 5i oportunitatii

Pasajul rutier subteran va asigura legétura rutierd directd a traficului de pe strada Stefan Guge cu
centrul municipiului Baciu, pe strizile Oituz, lonitd Sandu Sturza si Vasile Alecsandri.

Capatul pasajului spre strada Stefan Guge.
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Pasaj rutier subteran Qityz - $tefan Guse, Municipiul Bacau, Judetul Bacau Studiuv de fezabilitate

Capatul pasajului spre strada Garii,

in perspectiva imediats se preconizeazd constructia unui cartier rezidential pe amplasamentul
unitétilor militare dezafectate si care au intrat sub jurisdictia municipalitatii Bacau, Constructia
pasajului rutier subteran permite realizarea unei legaturi rutiere directe a locuitorilor acestui cartier
cu centrul municipiului Bacsu si totodats, accesul direct §i imediat al unitatilor publice de strict)
necesitate (pompieri, salvare, etc.).

Constructia pasajului rutier subteran este condilia obligatorie care trebuie indeplinits pentru a
permite realizarea urmétoarelor dou obiective cu consecinte economice majore:

* Permite legétura rutiers directs a Iraficului de pe strada Stefan Guge cu centrul meumnicipiului
Bacau — strada Garii, eliminand astfel ruta ocolitoare pe ia bariera de cale ferata;

* Constructia cartierului rezidential $i a unui centru sportiv presupune gi construclia in zona a
locatiilor unitatilor socio-economice necesare: alimentare, farmaci, gradinite, scoli, teatre,
sedii de béinci etc., care presupun noi locuri de munca. Construcia carfierului rezidential va
conduce la dezvoltarea unei comunildli saciale $i economice importante pentru municipiul
Bac#u, producétoare, dar si consumatoare de servicii,

Se vor infiinta noi locuri de munc pentru a asigura serviciile sociale si economice comunitare:
servicii sanitare, culturale §i de invat3mant, de alimentatie publica si de asistents social §i juridica.

Descrierea investitiei (descriere generald, stare actuala,

preconizari)

Pasajul rutier subteran poate fi imparit, din punct de vedere a alcatuirii constructive, in urmatoarele
abiecte (trei structuri componente):

A. Obiectul 1 - Pasaijul rutier subteran propriu-zis, In lungime de 95,0 + 87,0 + 950=2770m:

B. Obiectul 2 - Bretele de acces la pasaj in lungime total4 desfisurata de L = 3500 m;

C. Obiectul 3 - Pasaje superioare de asigurare a continuitalii rutiere in lungime de 65 m.

LA. Obiectul 1 - Pasajul rutier subteran propriu-zls

Pasajul rutier subteran propriu-zis are o lungime totald de 277,0 m si este alcatuit din trei zone
distincte: pasajul subteran cu secliune casetatd Inchisa, in lungime de 87,0 m §i dous zone de
acces in pasaj, avand fiecare secliune dreptunghiulard deschisi la partea superioara. Pe lungimea
totald de 277,0 m a intregului pasaf rutier propriu-zis, pornind dinspre strada Stefan Guse, pe sub
cele 14 linii de cale ferats, spre strada Garii, pot fi delimitate, din punct de vedere constructiv, trei
zone distincte care alcatuiesc pasajui rutier subteran propriu-zis:

2f
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Gusge. Municipiul Bacau, Judetul Baciu Studiu de fezabilitate

1.

Zona de acces in pasaj din strada Stefan Guse, in lungime de 94,0 m, se construieste cu
secliune deschisi si care prezints panta longitudinal¥ de 8%, iar structura de rezistenta din
baton armat este alcituits din doi pereti laterali verticali uniti la partea inferioard cu o plac3
orizontald din beton armat;

. Pasajul rutier subteran are o lungime de 87,0 m, o pant4 iongitudinala de 2,5% de l2 mijlocul

pasajului spre cele Z capete, necesars asigurarii scurgerii apelor, iar structura de rezistents
din beton armat este o sectiune casetaty inchis:

. Zona de acces in pasaj din strada Garii, in lungime de 95,0 m, se construieste cu sectiune

deschis3, prevdzuts cu o panta longitudinala de 10%, iar structura de rezistenia din beton
armat este alcatuith din doi pereti laterali verticali, unifi la partea inferioard cu o placé
orizontald din beton armat.

In conformitate cu normele de asigurare a gabaritului de circulatie prin pasajul subteran a masinilor
de pompieri si de interventie rapid3 se recomand asigurarea urmétoarelor dimensiuni de gabarit:

Se adopté o seciiune transversala dreptunghiulara pentru structura de rezistentd a pasajului.
In punctele de intersectie a placii superioare i inferioare cu perelil laterali se vor realiza
noduri rigide, prin armarea corespunzitoare a zonel de incastrare, rezultdnd o sectiune
casetat3 rigidi.

Grosimea peretilor verticali si a placilor superioard si infericard se recomands s3 fie de 0,50
m. Perefii laterali gi placa inferioars se vor executa cu grosimea de 0,50 m, iar placa
superioard se va executa cu o grosime de 0,60 m, in secliunea centrald, care se reduce
liniar la 0,50 m in zonele de incastrare cu peretii laterali, pentru a asigura scurgerea apelor
infiltrate p&n3 la nivelul superior al structurii de rezistenls,

In zona de incastrare a placii superioare cu pereii laterali verticali se prevdd vute drepte la
partea interioard a placii, n scopul sporirii rigiditatii sectiunii si a capacit3tii piacii de preluare
a forjelor téietoare;

Se asigura un gabarit de libera trecere pe verticald de 5.0 m In interiorul secfiunii de beton.
Se asigurd o Iatime a sectiune de 9,0 m care s cuprinda doua benzi de circulatie de 3,50 m
iatime fiecare si doua rigale de scurgere a apelor de 1,0 m Idfime fiecare,

Sectiunea casetatd se va executa la 2,0 m adancime, masurata de |a nivelul superior al
traverselor de cale ferats, pan la fata exterioara a pl&cii superioare.

]

[ B. Oblectul 2 - Bretele de acces Ia pasaj

Exista doua rampe de acces la pasaj: rampa $tefan Guse gi rampa din strada Garii. Pe aceste
doua zone trebuiesc construite bretele de acces la pasaj care sa asigure urméatoarele aspecte:

a.

b.

Intrarea $i iesirea directa a traficului prin pasaj, atat dinspre strada Stefan Gusge, cat si
dinspre strada Oituzului; pentru atingerea acestui §COp se construiegte un acces direct la
pasajul rutier subteran, in continuarea zonelor de acces in pasajul rutier subteran, prevzut
Cu un sistem rutier suplu pentru trafic greu, alcatuit din urmatoarele straturi:

1. strat de uzurs BA16 4 cm
2. binder de criblurd BAD 25 5¢cm
3. anrobate bituminoase AB 1 Bcm
4. piatr3 sparts 20 cm
5. balast 30cm

Accesul la intrarea in pasaj a traficului rutier, de pe strizile paralele cu calea feratd, atat de
pa rampa $tefan Guse ~ strada Constantei, cat si de pe rampa strada Garii.

22
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Pasaj rutier subteran Cituz - Stefan Guge, Municipiul Bacau, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

b.1. Pe rampa Stefan Guse, pentru a permite accesul traficului rutier de pe strada Constantei in
pasajul subleran, se construieste:

* un sens giratoriu pe strada Constanfei care sa permiti devierea traficului de pe strada
Constantei pe strada $tefan Guse.

Accesul rutier spre strada Constantei.

* un sens giratoriu pe strada $tefan Guse si bretele de deviere a circulatiei, care sa permitd
atat accesul traficului deviat de pe strada Constantei In pasajul subteran, cat si accesul
traficului de le strada $tefan Guge pe strada Constantei.

Accesul rutier spre strada Stefan Guse.

b.2. Pe rampa strada Gérii pentru a permite accesul traficului rutier de pe strada Gérii in pasajul
subteran, se construieste un sens giratoriu la intersectia strizii Qituz cu strada lonitd Sandu
Sturza, care sa permitd accesul traficului pe douX bretele, una de intrat pe strada Garii
dinspre strada Oituz, si una de iegit de pe strada Garii spre strada Vasile Alecsandri.
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Baciu, Judeful Bacau Studiu de fezabilitate
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Accesul traficului rutier de pe strada Gérii in pasajul subteran.

O problem3 care trebuie rezolvats din faza de Proiect Tehnic este accesul rutier la terasa Modena,
care este blocat de breteaua de acces de pe strada Oituz spre strada Garii, deocarece brejeaua de
acces trece chiar prin fata intrérii la teras3, la o inéltime de cca. 0,75 m, care face imposibil accesul
direct in incinta terasei.

A fost studiata o variant de iegire din interioru! terasei, care Insa trebuie definitivata dupa discutiile
care trebuie purtate cu proprietarul terasei.

C. Obiectul 3 — Pasaje superioare de asigurare a continuitdtii traficului rutier gi pietonal pe
strada Constantel sl po strada Girii

Problema este rezolvatd in mod diferit pentru fiecare din cele dou3 zone de acces in pasajul
subleran, in funciie de pozifia in lungul rampei a punctului de intersectie cu drumul paralel cu calea
ferats.

Pe rampa Stefan Guge, punctul de intersectie a pasajului subteran cu strada Constanlei se afla la
25,55 m de intrarea In pasajul subteran propriu-zis, respectiv la 68,4 m de capatul rampei de acces
Stefan Guge. Pentru ca declivitatea pe rampa Stefan Guse este de 8%, rezultd c& in dreptul
punctului de intersectie, drumul pe rampa de acces se afla la -5,0 m in raport cu nivelul terenului
sistematizat, astfel Incat cota cdii pe pasajul de continuitate, strada Constanfa, se afld la +1,10 m
in raport cu nivelul terenului sistematizat.

Pentru ca diferenta de nivel este redusa, de numai 1,10 m, intre cota caii pe pasajul de continuitate
strada Constanta Tn raport cu nivelul terenului sistematizat, au fost studiate dou# variante de
constructie:

1. Varianta | - constructlia unui pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat, cu trei deschideri
de 18,0 m fiecare, deschiderea central find centratd peste zona de acces in pasajul
subteran.

2. Varlanta )l - constructia elementelor prefabricate care intra in alcstuirea zonei de acces in
pasaj, cu sectiune Inchisa, pe o I&time suficient de mare astfel incat s3 sustind traficul din
zona respectivi de pe strada Constantei.

Varianta |l prezintd mai multe avantaje tn raport cu Varianta {, cum ar fi:
1. Se evitd constructia unui pasaj, cu suprastructurd si infrastructuri, care si se suprapund
peste structura de rezistent a zonei de acces In pasajul subteran.
2. constructie cu alcatuire simpld, care permite o reducere substantiald de resurse materiale gi
financiare, dar i o reducere semnificativi a duratei de executie.
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Pasaj rutier subteran Qituz - Stefan Guge, Municipiul Bacau, Judetul Bacdu Studiu de fezabilitate

Se recomanda ca pe rampa $tefan Guge, pentru asigurarea continuitaitii traficului rutier pe strada
Constantei, peste zona de acces in pasajul subteran, s& se utilizeze elemente prefabricate cu
sectiune casetats pe o l&{ime suficient de mare in vederea realiz#rii tuturor racordarilor necesare.

Pe rampa strada Garii, punctul de intersectie a pasajului subteran cu strada Garii se afl3 la 39,77
m de intrarea n pasajul subteran propriu-zis. Pentru ¢4 declivitatea pe rampa sirada Garii este de
8%, rezultd c& in dreptul punctului de intersectie drumul pe rampa de acces se afl4 la -3,18 m in
raport cu nivelul terenului sistematizat, astfel incat cota ciii pe pasajul de continuitate strada Grii
se afla la +3,00 m in raport cu nivelul terenului sistematizat.

Pentru cé diferenta de nivel este de 3,00 m, Intre cota ciii pe pasajul de continuitate strada Garii,
in raport cu nivelul terenului sistematizat, au fost studiate dou# variante de constructie:

Varignta | — construclia unui pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat, cu trel
deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea centrala fiind centrat¥ peste zona de acces Tn pasajul
subteran.,

Varianta |l - constructia elementelor prefabricate care intr4 in alctuirea zonej de acces Tn
pasaij, cu sectiune inchisa pe o latime suficients astfel Incat sa sustina traficul din zona respectiva,
aceasta fiind o solutie identici cu cea adoptald pe rampa Stefan Guse.

Se recomanda ca pe rampa strada Garii, pentru asigurarea continuitatii traficului rutier pe strada
Gérii, peste zona de acces 'n pasajul subteran, sa se aplice Varianta |, adic# s se construiascs un
pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat, cu trei deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea
centraia fiind centratd peste zona de acces In pasajul subteran.

In raport cu Varianta Il care presupunea continuarea zonei de traversare cu ziduri de sprijin Tnalte
de +3,00 m gi care bloca céile de accss in curiile locuitorilor din zona, in Varianta I, care const3 din
constructia unui pasaj rutier propriu-zis, se asigurd suficient spatiu in zona de sub pasaj.

Consumuri de utilitati

Exploatarea pasajului subteran de catre utilizatori, In depline conditii de sigurant3 si confort, este
condilionatd de funclionarea continua si la parametrii proiectati a urmatoarelor utilit3fi:
1. Energie electrics {anexa 1) pentru:
1.1. Hluminatul public
1.2. Funclionarea echipamentelor:
de ventilatie a pasajului
de pompare pentru evacuarea apelor pluviale din pasaj;
pentru stingerea incendiilor;
bariere pentru devierea circulatiei pe un singur sens;
de monitorizare a parametrilor climatici gi functionali din pasaj.

ANEXA 1 - GRAFIC CONSUM DE ENERGIE

A 0 D R {[of: p
1. luminat public 56 20.160
Instalatie de ventilatie
2. 4 ventilatoare 20 7.200
3. Instalatie de pompare apa din pasaj (4 pompe) 4 1.440
4. Instalatie pentru stingerea incendiilor 1 360
5. Bariere pentru deviere circulatie 0,25 90
8. Echipamente de monitorizare 0,10 36
TOTAL 81,35 29.286
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2. Apa (anexa 2) pentru:
2.1. curétirea pasajului;
2.2. stingerea incendiilor,

ANEXA 2 - GRAFIC CONSUM APA PENTRU STINGEREA INCENDIILOR

Studiu de fezabilitate

CONSUM APA Z) {mc) AN (me)
PENTRU CURATIREA PASAJULUI 4 1440
PENTRU STINGEREA INCENDIILOR 0,50 180
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Bacau, Judetui Bacau Studiu de fozabilitate

Asigurarea accesului pentru persoanele cu dizabilitéti

Trotuarele pasajului subteran, a pasajelor superioare si ale bretelelor de acces, vor fi adaptate
pentru a permite accesul persoanelor cu dizabilitafi, fiind asigurate gi facilitsti pentru protectia i
evacuarea rapida a acestora Tn cazul unor avarii majore.

Studille de trafic gi timpii de traversare se vor calcula tinand cont, tn mod special, de asigurarea
circulatie persoanelor cu dizabilitagi.

Tn locurile de traversare pe pasajele superioare §i pe brefelele de acces se vor amenaja zone
special care s3 permitd accesul nevazatorilor.

Tn parcarile din zona pasajului vor fi semnalizate tocurile destinate persoanelor cu dizabilitati.

Recomandari privind protectia mediului

Activitatea municipiului Baciu este reprezentatd de industrie, agriculturd, infrastructurd de
transport, echipdri ediltare §i de gospodarire ordgeneasca, turism §i agrement. Prin aceste
activitsti, populatia introduce In circuitul natural o serie de elemente stréine acestuia, care nu pot fi
absorbite sau anihilate in procesul de autoepurare, generand nedoritul proces de poluare.

Observatitie directe asupra cadrului natural din aria municipiului Bacsu evidentiaza faptul cd acesta
a fost modificat de om in decursul timpului, generand un mediu antropizat, cu zone caracterizate
prin dezechilibre gi degradare.

In urma executarii lucearilor de constructie a pasajului rutier subteran Oituz - Stefan Guse, zona pe
care se desfagoar lucrarile de constructii-montaj nu va suporta efecte negative suplimentare fata
de situatia actuald. Dimpotriva, se pot sublinia unele efecte favorabile atat din punct de vedere
economic si social (aducerea ciilor de comunicatie la un nivel de sigurantd si confort
corespunzatoare necesitatilor actuale §i de perspectiva), cat si al factoritor de mediu prin scaderea
gradului de poluare gi al nivelului de zgomot.

Lucrérile de reabllitare propuse satisfac reglementarile de mediu nalionale (Legea 137/1995 privind
protectia mediului; Ordinul 44/1988 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactului drum-mediu fnconjurator) precum si cerintele legislatiei Europene In domeniul
mediului.

La executarea lucrarilor se vor lua toate mésurile privind protectia mediului fnconjurdtor prin
depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum gi intrefinerea curent3, a ulilajelor
in locuri special amenajale, ce nu vor permite impréstierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor gi a reziduurilor la intémplare.

Pasajul va fi echipat cu un sistem de monitorizare a parametrilor functionali, ale céror valori sunt
transmise la un centru de monitorizare gi control. Sistemul de monitorizare va fi compus din:

1. Camere video pentru monitorizarea traficului rutier si pietonal in orice punct din pasaj;

2 Sisteme electronice luminoase, de afigare a mesajelor de avertizare la intrarea si iegirea din
pasaj;

3. Senzori de umiditate gi de temperaturd, care monitorizeaza stadiul de formare al poleiului gi
care comanda sistemul de incalzire montat in straturile caii de rulare, comandé reducerea
vitezei gi sporirea distantei Tntre vehicule;

4. Senzori de fum, care comandi intrarea in funciiune a ventilatoarelor de aerisire ale
pasajului;

5. Bariere de limitare pe o band& sau de inchidere a circulatie traficului rutier gi pietonal prin
pasaj;

6. Sistem de senzori pentru nivelul apelor in pulurile de evacuare, care comandi pornirea
pompelor de evacuare a apelor din sistemul de drenaj.
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Baciu, Judetul Bacdu Studiu de fezabilitate

In momentul in care valorile parametrilor monitorizati ating un prag de alertd prestabilit, atunci intr4
in functiune, automat, un protccol de protectie a traficului rutier gi pietonal din pasaj care, In functie
de gravitatea evenimentului, parcurge urmatoarele etape de baza:
* Se inchid automat barierele de blocare, pe un singur fir say tolal, a circulatiei rutiere si
pietonale in pasaj;
= Se anuntd politia rutiers, pompierii, unitifile de descarcerare §i unitstile medicale de
interventie rapida;
* Se pornesc automat ventilatoarele de aerisire §i sistemele de stingere a incendiiior,

Sistemele de protectio au rolul de fluidizare a traficului §i de evitare a producerii accidentelor de
circulatie in pasaj, care pot avea drept consecint victime omenegt, daune materiale grave si
incendii.

Functionarea optim4 a sistemele de proteclie sunt generatoare de valpare adaugats, asigurand o
crestere a eficientei energetice, sl conditii de imbunatifire a calitéti mediului prin reducerea
drastica a emisiilor de noxe In raport cu condifiile In care este exploatat un pasaj subteran
nemonitorizat prin intermediulyi sistemelor de senzori,

In cazul atingerii pragului de alertd a apelor, In puurile de colectare a apelor pluviale, se
declangeaz¥ automat sistemul de pompe pentru evacuare a apelor din pasaj. Apele evacuate din

2. DATE TEHNICE ALE INVESTITIE)

2.1. Date generale (zona si amplasamentu!, statutul juridic al terenului care urmeazs si fie
ocupat, caracteristicile geofizice ala terenului — studiu geotehnic, studii topografice, date climatice,

date seismice)

In temeiul reglementaritor documentatiei de urbanism numarul 34/1999, faza P.U.G. aprobats de
hotdrarea Consiliul Judetean Bacau numarut 38/31.03.2000, investitia are:

»  Regim juridic — teren situat in intravilanul localitalii, care se aflj in proprietatea publica a
municipiului Bacau si in proprietatea privatd a C.N.C.F.R:

>  Reqim economic — folosinta actuals a locatiei pe care urmeaza sa se execute lucrarea este
de teren de utilitate publica $i care se afld in zona A si D de impozitare ; funcfiunea aprobats prin
P.U.G./2000 este de zoni pentru cai de comunicatie feroviar §i de refea principald stradals
inclusé Tn U.T.R. 25i 18.

Judetul Bac#u include unitéti structurale geologice din partea de nord-est a Romaniei,
incepand cu zona montana $i subcarpatica, gi terminand cu dealurile domoale aparinand
unitétii de platforma.

Relieful este alcituit din unitatea muntoasa, unitatea subcarpatic §i unitatea de dealuri ale
pPodisului Central Moldovenesc - zona Intre Siret gi Subcarpali, Reliefu! judetului este muntos in
jumdtatea de vest $i puternic fragmentat de vai.

Conditiile naturale deosebite ale judelului Bac&u, numarul mare de monumente istorice,
etnografice, de arhitecturs §l ale naturii, reprezint o zestre turistics valoroass.

Clima tn municipiul Bac3u Tnregistreaza trasiturile climatului temperat continentai, cu
particularitstile specifice parii de est a {arii. Deosebirile sunt determinate de altitudine,
de particularitiile circulatiel atmosferice impuse de formele si fragmentdrile reliefulul, cat $i de
marile suprafete acvatice aparute in urma amenajérii hidroenergetice a Bistritei.
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Pasaj rutier subteran Qituz - Stefan Guge, Municipiul Baciu, Judetu! Bacau Studiu de fezabilitate

Temperatura aerului este determinata de un complex de factori, in care un rol important 1l are
radiafia solard si circulatia generala a atmosferei, la care se adaug4 i particularitétile pe care
le au conditiile fizico-geografice regionale si locaie. Valorile extreme ale temperaturil aerului
sunt indicate, in special, de factorii locali prin modificarea starii generale a vremii.
Temperatura medie anuals cregte progresiv din zona montan3 spre est, unde este situat
regiunea dealurilor subcarpatice gl de podis.

Din anaiiza valorifor medii lunare ale temperaturii aerului, pe uitimii 10 ani, se constats ca in
judetul Bacau acestea au fost negative numai timp de trei luni pe an {decembrie, ianuarie,
februarie). Incepand din martie, ca urmare a cresgterii radiatilor solare, temperaturile devin
pozitive, iar spre sfarsitul anului temperatura scade dupa un maxim in luna iulie.

Precipitatiile atmosferice reprezinta elementul component al climei care se reflects in cea mai
mare masura n peisajul geografic $i In economia agricold a oricérei regiuni,

In zona municipiului Bacsu se resimt, in ceea ce priveste regimul precipitatiilor, influentele
centrilor de actiune atmosferica euro-asiatici, polari $i atlantici, acestia din urma avand o
frecventd mare pe tot timpul anului, dar mai ales in perioada calda. Depértarea de ocean si
particularitatile naturale locale imprim# regimului de precipitatii muite caracteristici specifice
climatului continental. Precipitatille si temperatura sunt factori climatici care pot influenta, intr-o
masura mai mare sau mai mica, raspandirea poludrii dintr-0 anumita regiune.

Vantul reprezintd migcarea pe orizentald a aerului si directia acestuia reprezint3
caracteristica principald a migcarii agrului in relatia ei cu poluarea atmosferica, deoarece pe
directia de migcare se produce poluarea cea mai intens4, influentand negativ calitatea aerului
din aite regiuni. Regiunile cu clima temperat continentald, n cadrul crora intr si judetul
Bac%u, se caracterizeazi prin faptul c& directia vantului Inregistreaza varlabilitate i
neregularitate.

Vantul din regiunea montans are frecventa cea mai mare In sectorul vestic §i nord-vestic, cu
viteze medii de 6 - 7 m/s gi intensitati maxime Tn perioada de larn4 ce pot depési 40 m/s.
Regiunea de podis este larg deschisa spre circulatia atmosferica din ast, iar zona subcarpatica
si mai ales cea depresionara se caracterizeazi printr-o dinamica moderata, atat in zona
montana, cat si cea de podis.

Perimetru! In care se desfasoard obiectivele prezentului studiu de fezabilitate se ncadreaza,
conform Normativului P100/2000, din punct de vedere al valorilor coeficientului ks — 0,16, in zona
D de seismicitate, iar din punct de vedere al pericadei de colt Tc ~ 1,0 sec., teritoriul municipiului
Bac&u incadrandu-se in gradul VIl de intensitate seismica.

In amplasamentul preconizat al pasajului rutier subteran ay fost efectuate urmétoarele tipuri de
tucrari;
a. Studii topografice finalizat prin intocmirea unui plan de situatie la scara 1:1000, necesar
pentru alegerea si trasarea lucrarilor de constructie;
b. Studiu geotehnic constant In 5 foraje geotehnice amplasate in axul longitudinal al pasajului
rutier subteran; forajele F1, F2 si simetricele lor F4 gi F5, prezintd adancimi de forare de 8,0
m. Forajul central F3, care va fi executat la mijlocul lungimii pasajului subteran, prezinti o
adancime de forare de 10,0 m.

Studiile geotehnice contin profile geotehnice fransversale tn axul longitudinal preconizat al
pasajului, cu descrierea straturilor de teren care face referire la natura terenului, caracteristicile
fizice si cele geotehnice,

Fisa cu rezultatele analizelor de laborator geotehnic, ntocmita pentru forajul F1, indic:
* strat 1 - umplutura pani la 1,90 m;
* strat 2 - argila prafoas4 gri inchis, plastic vartoas cuprins fntre 1,90 - 2,80 m;
» strat 3 - argila prafoasa de culoare galben cenusie, plastic vartoass in grosime de 0,70 m
(2,80-3,50 mm);
* strat 4 - argila cafenie brun4, plastic vartoasa in grosime de 1,40 m (3,50 - 4,80 m);
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strat 5 — praf argilos, plastic tare in grosime de 2,00 m (4,90 - 6,90 m}, un indice de
plasticitate Ip=11% si un indice de consisten{a lc=1,18%;

Pentru forajul F2, figa cu rezultatele analizelor de laboralor geotehnic indica:

strat 1 - umpluturd pana la 1,40 m;

strat 2 - argild nisipoasa bruna cu pietrig rar si resturi vegetale, plastic vartoasa cuprins intre
1,40 §i 2,20 m, sl In grosime de 0,80 m;

strat 3 - argild prafoas# gri inchis cu mircs de mal, plastic tare in grosime de 0,60 m (2,20-
2,80 m);

strat 4 - argila prafoasad cenugie, plastic vartoasa in grosime de 0,90 m (2,80-3,70 m};

strat 5 - argild brund cu urme de calcar degradat, plastic vartoasa, in grosime de 0,70 m
(3,70- 4,40 m);

strat 8 - argild prafoasa gélbuie, plastic tare In grosime de 0,50 m (4,40 - 4,90 m);

strat 7 - praf argilos gélbui (loessoid), plastic tare cu rare pdpusi de caicar in partea
superioard, n grosime de 2,10 m (4,90 - 7,00 m}, un indice de plasticitate Ip=13% $i un
indice de consistentd Ic=1,15%;

Pentru forajul F3, figa cu rezultatele analizelor de laborator geotehnic indica:

strat 1 - umpluturé pana la 1,40 m;

strat 2 - argild negricioasd cu miros de mél Tn partea superioara, plastic varioasd, cuprins
Intre 1,40 - 2,60 m adancime gi o grosime de 1,20 m;

strat 3 - argild galbuie cafenie, plastic vartoasa, cu o grosime de 0,80 m (2,60 - 3,40 m);

strat 4 - argila brun negricicasd cu intruziuni galbui, plastic vartoass, in grosime de 0,80 m
(3,40 - 4,20 m),

strat 5 - argild préfoas3 galbuie, cu urme de calcar, plastic vartoasd, in grosime de 1,30 m
(4,20 - 5,50 m);

strat 6 — praf argilos gdlbui (loessoid) In grosime de 4,20 m (5,50 - 9,70 m), cu un indice de
plasticitate Ip=8% si un indice de consistenta lc=1,38%;

strat 7 — argila prifoasé galbuie, plastic consistents, in grosime de 0,30 m (9,70 - 10,0 m), cu
un indice de plasticitate Ip=16% si un indice de consistenta lc=0,63%,

Pentru forajul F4 figa cu rezultatele analizelor de laborator geotehnic indica;

strat 1 - umpluturs pana la 1,80 m;

strat 2 - argil3 gri Inchis, plastic tare, cuprins intre 1,80 - 2,40 m;

strat 3 - argild galbend, plastic vartoas, In grosime de 1,00 m (2,40 - 3,40 m);

strat 4 - argild prafoas3 cafeniu Inchis, plastic tare, In grosime de 0,80 m (3,40 - 4,20 m);
strat & - praf argilos (loess), plastic tare, in grosime de 3,80 m (4,20 - 8,00 m), cu un indice
de plasticitate [p=10% si un indice de consistent& lc=1,30%;

Pentru forajut F5 figa cu rezultatele analizelor de laborator geotehnic indica:

strat 1 - umpluturé pana la 1,10 m;

strat 2 - argild prafoasa gri inchis, plastic tare, cuprins Intre 1,10 — 1,70 m, fin grosime de
060m,;

strat 3 - argild g&lbui cafenie, cu rare urme de calcar degradat in partea inferioars, plastic
vartoas3, in grosime de 1,50 m (1,70 - 3,20 m};

strat 4 - argila préfoasa gri, plastic vartoasé, In grosime de 0,40 m (3,20 - 3,60 m);

strat 5 - argild prafoasid de culoare galbul cafenie, plastic varteasa, Tn grosime de 0,80 m
(3,60 - 4,50 m);

strat 6 - praf argilos galben (loessoid), plastic tare, in grosime de 1,80 m (4,50 - 6,30 m);

strat 7 - praf nisipos argilos galben tare, in grosime de 1,70 m (6,30 - 8,00 m), un indice de
plasticitate Ip=7% si un indice de consistent lc=1,00%.

Studiul geotehnice atrage atenfia asupra stratului de praf argilos gélbui (loessoid), plastic tare sau
vartos, n care se va executa fundatia pasajului rutier subteran Qituz - $tefan Guge din municipiul
Bacau,

Conform ,Normativ privind fundarea constructiilor pe péménturl sensibile la umezire
(proiectare, executie, exploatare)” indicativ P 7/2000, loessurile gi p&manturile loessoide fac
parte din gama pdmanturilor sensibile la umezire (PSU), care sub actiunea incércérilor transmise
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Pasaj rutier subtaran Qituz ~ $tefan Guge, Municipiul Bacau, Judetul Bacauy Studiu de fezabilitate

de fundatiile constructiilor sau numai sub sarcina geologic4 se taseaz3 suplimentar, atunci cand
umiditatea cregte peste anumite limite. In cazul inundirii, tasarea suplimentars se produce de
reguld in timp foarte scurt, producand un caracter de prébugire zonei tasate (colaps).

Fenomenul de lichefiere a pamanturilor sensibile la umezire se manifests prin pierderea temporaré,
partiald sau totald a rezistentei la forfecare a pamantului sub Influenta unor solicitér dinamice.

in faza de prolect tehnic si detalii de executie se vor analiza in mod obligatoriu urmatoarele
aspecte:

1. Posibilitatea de eliminare partiald a sensibilitatii ia umezire prin consolidarea terenului, dupé
procedee indicate in ,Normativ privind imbun3tstirea terenurilor de fundare slabe prin
procedes mecanice” indicativ C 29-85 i C 29 VII-96.

In vederea calculului terenului de fundare gi dimensionarli fundatiei, conform STAS 3300/1-85 si
STAS 3300/2-85 gi a precizérilor din ,Normativ privind fundarea constructilor pe pamanturi
sensibile la umezire (proiectare, execulie, exploatare) indicativ P 7/2000, caracteristicile de
rezistentd gi de deformatie ate terenului consolidat vor fi determinate corespunzitor, prin incercéri
de laborator §i de teren, pentru p&dmantul in stare de inundare, la gradul de compactare prevézut in
proiect.

Pentru determinarea caracteristicilor de rezistentd si deformatie ale pamantului saturat se
recomandd utilizarea Incercarilor cu aparatul triaxial, acesta avand posibilitatea cunocasterii
eforturilor principale, controlului presiunii apei din pori si drenaje. Dimensionarea placii mfenoara de
fundatie se va face utilizénd integral presiunea conventionala pe teren.

2. Micgorarea sensibilitdtii structurii de rezistenta a pasajului rutier subteran la deformatiile
terenului de fundatie sensibil la umezire. Se recomanda adoptarea urmétoarelor masuri
constructive:

2.1, Sporirea rezistentei si rigiditatii spatiale a structurii de rezistenta prin:

> Separarea in ftronspane de lungime lmitatd prin rosturi de tasare dimensionate
corespunzator. Rosturile de dilatare-tasare dintre tronsoang vor trece si prin placa inferioars
de fundatie §i vor avea o deschidere corespunzitoare pentru a permite rotirea independents
a tronscaneior, ¢ca urmare a tasarilor inegale;

» Lungimea tronsoaneler se va stabili prin calcul in functie de caracteristicile terenului de
fundatie si structura de rezistents a pasajului;

» Adoptarea unei forme Tn plan a pasajului cat mai simpld, f&r3 intr&nduri gi ieginduri sau
ramificatii, se recomanda form3 dreptunghiular;

> Se recomandi adoptarea unei secliuni rigide, cu peretii din beton armat formand Tmpreun
cu placa superioard si inferioard o structurd casetatd, astfe! se recomanda intdrirea si
rigidizarea suplimentara a pl&cii infericare de fundalie a pasajului;

¥ La calculul structurii de rezisten{d a pasajului se vor lua tn considerare tasérile suplimentare
la umezire ale PSU rdmas neconsolidat, a céror probabilitate de aparitie se vor estima in
functie de mésurile pentru prevenirea umezirii terenului, care vor fi luate in considerare Tn
faza de proiectare,

2.2. Mérirea adaptabilitd{ii structurii de rezisten{d a pasajulvi la deformatile terenului prin
adoptarea unei strucluri elastice sau din tronsoane separate cu asigurarea stabilitatii si
rezemé&rii corespunzatoare fiecérui tronson,

2.3. Prevenirea umezirii terenului loessoid de fundatie proveniti din precipitafi sau din
pierderile de apd de la retele hidraulice $i din instalalii tehnologice specifice cdilor ferate.
Pentru evitarea infiltrérii In terenul de fundatie a apelor de suprafaia se vor luat masuri de
proteclie, atat in pericada de executie, cat si pe toatd perioada exploatérii pasajului,
impotriva pierderilor accidentale ale retelelor hidroedilitare sau din instalatiile tehnologice
specifice céilor ferate.
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Bacdu, Judeful Bacau Studiu de fezabilitate

Prezentul studiu de fezabilitate recomand¥ adoptarea urmatoarelor masuri de protectie obligatorii.

= sistematizarea verticald i in plan a amplasamentului pasajului $8 cuprinda atat bretelele de
acces, cAt si pasajele superioare care traverseazi intrérile in pasaj, aceasta asigurandu-se
prin colectarea integral $i evacuarea rapid de pe intreaga suprafata construita a apelor,
provenite din precipitatii si din eventualele pierderi masive de ap# de la refelele hidroedilitare
sau instalatile tehnologice, citre emisarul in functiune prin prevederea de pante de
minimum 2%,

« se recomands s3 se realizeze Tn prim3 fazé lucrérile de sistematizare care s& asigure
lucrérile de constructie ale pasajului subteran propriu-zis, urmand ca celelalte sd se termine
odat¥ cu intrarea In exploatare a intregului ansamblu construit; prin masuri adecvate
(compactarea terenului, execulia de straturi etanse din argils, pante longitudinale i
transversale corespunzitoare, figole) se va evita stagnarea apelor Tn amplasamentul
pasajului, atat In perioada de executie, cat §i pe toats durata exploatdrii.

» fn functie de conditile locale din zona amplasamentul pasajului se va evita, pe cat posibil,
perturbarea echilibrului hidrogeologic din zond si ridicarea nivelului apei subterane, astfel
nerealizandu-se lucréti care pot bara caile naturale de iegire a apei i curgerea ei catre
emisarii naturali sau artificiali n functiune sau str8pungerea unor orizonturi impermeabile
aflate deasupra panzei freatice.

Lucrarea se incadreaz4 conform: HG 261 / 1994 In categoria C de importantd.

2.2, Situatia existenta a utilitatilor gi analiza acestaia

Pe amplasamentul preconizat al pasajului rutier subteran se gasesc 14 linil de cale ferats, dintre
care 2 sunt linii principale directe, celelalte 12 linii fiind utilizate pentru servicii de manevra si de
garare in statia de cale ferata Bacu.

De o parte si de alta a liniilor de cale ferata, pe aliniamentu! format de strazile tefan Guge si Oituz,
se afla zone de teren cu o l4time de aproximativ 30,0 m, apartinand Companiei Nationale a Cailor
Ferate.

Pe zona de teren dinspre strada Stefan Gusge i pe aliniamentul mentionat, nu sunt amplasate
constructi.

Zona de teren dinspre strada $tefan Guge

Pe zona de teren dinspre strada Garii §i pe aliniamentul mentionat se aflé o zona amenajata ca
spatiu verde gi o seré apar{inand Companiei Nationale a Cailor Ferate.
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Pasaj rutisr subteran Oituz - Stefan Guge, Municipiul Bacau, Judetul Bagau Studiu de fezabilitata

Zona de teren dinspre strada Garii

INSTALATII DE TELECOMUNICATII

Canalizatie telefonjca

Se va construi o canalizatie telefonica cu 8, respectiv 4 tevi PVC *G" ¢i “M” 80 mm si camere de
tragere de telecomunicatii, dimensionatd astfel Incat s& permitd instalarea cablurilor telefonice.
Subtraversarea strézilor Oituz si Stefan Guge se va face prin forare cu tevi PVC de tip greu.

Tn proiect au fost prevazute lucréri de refacere a pavajului atat la carosabil, cat si la trotuar, precum
gi pentru aducerea terenului la starea iniials. Deasemenea, s-au prevazut lucrdri pentru
identificarea conductelor subterane. Solutia constructivi pentru realizarea pasajelor supraterane de
pe strazile Garii si Constantei, va fi stabilitd in asa fel incat canalizarea telefonicd existentd pe
toata lungimea acestor strizi sa nu fie afectata. In acest sens, pitonii de sustinere ai pasajului vor fi
previizuti cu alveole, iar fundatia de sustinere a stalpilor sa fie realizata la o distan}{3 de cel putin
0,6 m de o parte si de cealalth a canalizatiei telefonice. Lucririle vor fi executate conform filei de
plan 1/2.

Cabluri telefonice pentru retea de transport

Pe strada Stefan Guge se va instala un subrepartitor stradal ta o distanté de 0,5 m fata de gardul
administratiei “Sectia drumuri nafionale’, iar subrepartitorul existent, situat la intersectia strazilor
Stefan Guge si Constantei, va fi defiintat. in subrepartitorul nou instalat se va conecta un cablu de
transport de tip ALPET, cu capacitatea de 400 de perechi, care se va joncliona Tn camera de
tragere nr 00492 cu cablul de 900 de perechi. Cablul de transport de 400 de perechi, dintre camera
de fragere 02430 si subrepartitorul existent, se va desfiinta. Intre camera de tragere nr 024100 st
camera de tragere nr 0429200 se va instala un cablu cu capacitatea de 900 perechin, pentru a se
asigura continuitatea cablului de transport pentru subrepartitotul existent de pe strada Vasile
Parvan. Lucrarile vor fi executate conform filei de plan 2/2.

Cabluri telefonice pentru refeaua de distributie directé

In zona de constructie a pasajului subteran existé cabluri telefonice de distributie, atat din reteaua
subrepartitorului existent pe strada $tefan Guge, cat i a subrepartitorului existent pe strada lonit3
Sandu Sturza. Capacitatea acestor cabluri este de 50, 100 si 150 de perechi. Aceste cabluri se vor
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defiinta dup instalarea cablurilor noi de aceleasi capacitali In canalizatia telefonicé ce se va
construl.

Tn pasajul subteran care se va construi, vor exista spatii {canale tehnice) in care, in eventuslitatea
extinderii retelelor telefonice, s& nu fie necesard subtraversarea cdilor ferate. Lucrarile vor fi
executate conform filei de plan 2/2. Preturile la articolele din deviz, folosite la intocmirea proiectului,
sunt estimate, ele putand fi negociate de catre beneficiar cu constructorul care va executa lucrarea.

Avizele de la detinatorii de instalalii aeriene §i subterane, existente In zona, precum §i autorizatia
de constructie, vor fi oblinute de citre proiectantut general sau de catre beneficiar,

ALIMENTARE CU APA S| CANALIZARE

Amplasamentul pe care se va consirui pasajul rutier subteran Qituz — $tefan Guge este un nod
important de intersectie al retelelor tehnico-edilitare ce fac legétura intre zona de nord §i cea de
sud a municipiului Bac3u. Aici se gasesc retele de transport §i de distribujie a apei, retele de
canalizare, retele de canalizare, refea de conducte de gaze naturale de medie presiune, retele
subterane si aeriene de electricitate gi de telefonie.

in general, reteaua de canalizare din amplasament, ca de altfel intreaga canalizare din orag, este
veche si alcaluita din conducte de beton de sectiune circulara sau ovoidald, care din punct de
vedere fizic si moral sunt depasite. La refeaua de canalizare nu s-au facut investifii neesare, care
4 {in& pasul cu dezvoltarea socio—econimicd pe care a cunoscut-0 municipiul Bacdu in ultimii 30
de ani, astfel ncat astézi, pe anumite zone, aceasla sa nu poatd transporta debitele menajere sau
cele pluviale din perioadele cu ploi puternice de pe timpul veril.

In ceea ce priveste refelele de transport si de distributie a apel potabile, s-au facut investitii
importante. Astfel, in cadrul programului de tnlocuire a conductelor de apa din municipiul Bacau,
finantat de Banca Europeana de Reconstructie §i Dezvoltare, Guvernul Romaniei §i Consiliul Local
Bac3u, si in cadrul proiectelor de modernizare a strézilor, s-a reusit Thlocuirea a peste 50 km de
conducte vechi din fontd cu grafit nodutar cu cele din polietilend de Tnaltd densitate. Pe
amplasamentul studiat se gdsesc conducte noi cuprinse in programul de inlocuire, si aici este
vorba de cele de pe striizile General Lt. Stefan Guge, Constantei, lonita Sandu Sturza gi Vasile
Alecsandri, dar gi conducte vechi afiate Tn general pe strada Gari, §i aici este vorba de conductele
de transport Dn 600 din PREMO §i otel, si de distributie Dn 350, din fontd de nalta presiune.

Situatia aclualy a refelelor de apd gi de canalizare din zona amplasamentului studiat:
= Intersectia Conslantei cu General Lt. $tefan Guge

Reteaua de canalizare

In prezent, strada Constantei are un colector de canalizare din beton, de forma ovoldald Dn 60/90
cm, amplasat pe axul drumului fa o adancime de 3.1 min dreptul intersectiei (cmin de intersectie).
fin acest colector se vars# si apele menajere §i pluviale din Intregul carlier C.F.R., inclusiv de pe
strada General Lt. $tefan Gusge.

Reteaua de api

Pe strada Constantei, pe partea liniilor de cale feratd, existd o conducta de transport a apei Fgn
400 mm, cu un céimin de vane In dreptul strazii General Lt Stefan Guge, ce face legatura cu
conducta de ap3 Fgn 150 mm. Vis-a-vis de acest camin, pe partea unitagilor militare, se afta un
caAmin de cane ce face leghtura cu conducta din azbociment Dn 100 ce alimenteaza unitétile
militare si industriale de pe strada Constantei. Din acest camin pleaca o conducta din ofel Dn 100
mm ce traverseazi strada General Lt. Stefan Guge care alimenteaza ctadirile unei unitati militare,
care In momentul de fatda sunt demolate.

* |ntersectie Oituz si lonitd Sandu Sturza - Gérii
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Pasaj rutier subteran Qituz - $tefan Guse. Municipiul Bacau, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

Refeaua de canalizare

Pe strada Gérii exista un colector de canalizare de beton B 500 mm amplasat pe axul strazii. Apele
menajere si pluviale culese de acest colector sunt deversate intr-un cAmin de vizitare amplasat la
intersectia strazilor cu adancimea de 2,7 m, camin care face legétura cu un alt cAmin de vizitare cu
adancimea de 3,6 m, amplasat pe colectorul de beton 8 1000 mm aflat pe strada Oituz.

Reteaua de aps

Pe strada Garii, pe partea stanga, venind de ka Gara Bacadu se afla doua conducte de transport
apa portabila Dn 600 mm, una din otel si cealalta PREMO.

Cea din otel urmareste partea stanga a strazii Garii si in dreptul intersectiei cu strada Oituz, prin
intermediul unui cdmin de vane, face legétura cu o aita conducta de transport din fonta cu grafit
nodular Fgn 500 mm, care isi continua traseul pe strada lonitd Sandu Sturza. Din aceasta
conducta pleaca conducte de distributie de distilatie Fgn 250 mm pe strazile: Oituz, lonitd Sandu
Sturza si Vasile Alecsandri,

Conducta de trasnport din PREMO Dn 600 mm traverseaza strada Gérii, inainte de intersectia cu
strada Qituz, pe partea dreapta si isi continua trageul pe aceeasi parte traversand zona vestica a
parcului Cancicov, continuand pe strada Garofitei catre zona de sud a municipiului Baciu. Tot pe
partea dreapta exista o conducta de apa de distributie din fonta de presiune Fp 350 mm.

Situatia projectats
Obiectivele studiului de fezabiiitate la acestui studiy de fezabilitate sunt reprezentate de devierea
retelelor de transport si distributie apa si de canalizare in zona amplasamentului pasajului

subteran. In continuare sunt descrise punctual solutile de deviere al conductelor de apa si de
canalizare.

* Interseclia Constantei — G-ral Lt. Stefan Gusa

Reteaua de canalizare

Se propune ca colectorul de canalizare B 600/900 mm aflat pe zona de constructie al pasajului
subteran sa fie deviat, prin realizarea unui colector din PAFSIN Dn 1000 mm. La schimbarea de
directie se vor prevedea 5 cimine de vizitare. In unul din aceste camine vor fi preluate apele
menajere si pluviale colectate de pe strada G-ral L. Stefan Gusa.

Reteaua de ap3

Conducta de transport apa Fgn Dn 400 mm se propune a se devia catre linille de C.F. si sa treaca
in spatiul de 10 m (in plan orizonta!) dintre prima sina de cale ferata si iesirea la zi a pasajului
subteran si in plan vertical in acoperirea de 2 m de pamant ce se afla deasupra boltii tunelului.
Inainte si dupa aceasta treacersare a pasajului se vor amplasa doua cémine de vane previzuie cu
vane de sectionare. Conducta de apa Fgn 150 situata pe strada G-ral Lt $tefan Gusa va fi
prelungita pana la unul dintre aceste camine.

* Intersectia Oituz si fonita Sandu Sturza ~ Garii

Reteaua canalizare

Colectorul de canalizare de pe strada Grii B 500 mm se propune a se devia, prin realizarea unui
colector din PAFSIN 500 mm se vor urmari drumul de acces catre strazile Oituz si lonifé Sandu
Sturza, ce vor canaliza apele menajere si pluviale catre colectorul B 1000 mm aflat pe strada Oituz.
La schimbarea de directie se vor prevedea 9 cimine de vizitare.
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Baciu, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

Reteaua de ap3

Pe toala zona de constructie a pasajului rutier subteran se vor infocui toate conductele de apa
astfel conducta de transport apa din otel OL 600 m se va inlocui cu conducta Fgn 600 mm. Se va
reface legdtura cu conducta de transport apa Fgn 500 mm, aflat pe strada lonitd Sandu Sturza,
prin intermediul unui cimin nou de vane. Aceasta conducta de transpart Fgn 600 mm va
supratraversa pasajul rutier subteran prin intermediul unei structuri spatiale metalice. Inainte si
dupa supratraversare, pe traseul conductei, s vor monta doua cimine de vane iar pottiunea
aeriana a conductei va fi din ote! preizolata impotriva Inghetuui.

Cealalts conducts din PREMO 600 va fi Inlocuits cu conducta Fgn 600 mm.

Pentru a se face supratraversarea pasajului rutier subteran, pe strada liniile de cale ferata, al unei
singure conducte, se propune amplasarea a doua cimine de vane pe traseul nou al conductei de
transport de 600 mm, unde se vor face racordurile la conducta de distributie Fp 350 mm.
Supratraversarea pasajului rutier subteran al conductei Fgn 600 mm se va realiza printr-o
constructie supraterand care va fi folositd Tn comun cu conducta de gaz Dn 500 mm si cu
conductele termice. inainte si dupa supratraversare se vor amplasa dous cAmine de vane.

La realizarea lucrarilor se vor ufiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale, precumn si legisiatiei si standardelor nafionale armonizate cu legislalia UE. Aceste
materiale, echipamente, tehnologii §i utilaje sunt In concordantd cu prevederile HG 766/1997 si
Legea 10/1995 privind obligativitalea utilizrii de materiale agrementale la executia lucrarilor.

Colesctoarele de canalizare deviate se vor realiza din tuburi inchise din poliesteri armati cu fibra de
sticla cu insertie de nisip PAFSIN, cu diametre Dn 500 si Dn 1000 mm lungime L =6 - 12 mfub
rezistenta SN 10 000 N/m2.

Imbinarea tuburilor (de tip uscatd) se va realiza cu inele din elastomeri, astfel realizandu-se o
imbinare etanga.

Pe traseul colectorului se vor amplasa cimine de vizitare:
* la schimbarea dimensiunilor;
* laschimbarea pantelor si directiei;
* 1n punctele de descarcare a altor colectoare.

Caminele de vizitare se vor realiza din beton armat turnat monolit $i prevazute cu ramd i capac
antiefractie din font4,

Conductele deviate de ap2 se vor realiza din font3 cu grafit nodular cu diametre Dn 600, 400 gi 150
mm. Caminele de vane vor fi realizate din beton armat turnat monolit g vor fi amplasate in punctele
de racordare cu alte conducte gi in punctele unde se fac subtraversari.

RETELE TERMICE

Lucrarile care trebuie efecluate in vederea modificarii retelelor de transport si distributie la pasajul
rutier subteran Qituz-$tefan Gusa sunt:
1. Pentru portiunea de traseu 2xDnB00a.f. - clasic amplasata in subteran in canal termic
existent, se va madifica traseul conform planului de situatie anexat, cca. 61 m.
2. Pe portiune racordului termic primar la PT Gara, 2xDn125/@225 af - preizalat si a
racordului termic de distributie de la PT Gara, 2xDn125/@225 mm incalzire + Dn50/2125
mm a.c.c. + Dn 32/@30 recirculare a.c.c. - preizolat, amplasata in subteran in canal termic
existent, se va modifica traseul conform planului de situatie anexal, mai exact in zona intrarii
in pasaj se va realiza o lira in plan vertical utilizand o grinda cu zabrele care sa asigure
portanta conductelor mentionate si inaltimea de gabarit de 6,5 m de la calea de rulare pana
la partea inferioara a grinzii,
3. Grinda va avea deschiderea de 12m intre axele celor doi stalpi de sustinere si secliunea
transversala de 1300x1800 mm — corespunzatoare amplasarii pe orizontala si verticala a
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Gusge, Municipiul Bacau, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

condugctelor mentionate, tinandu-se seama si de accesul operatorului in plan orizontal — 600
mm si 1800 mm in plan vertical.

4. lesirea, respectiv intrarea conductelor din subteran pe grinda, respectiv invers, se va face
prin intermediul caminelor termice - CIS 1 si 2 care sunt dimensionate pentru montarea
conductelor in sistem clasic pentru subteran.

5. Izolatia termica a conductelor de pe grinda, precul si a conductelor termice primare din
canalul termic, va fi semicochilii de spuma poliuretanica montate cu nut-feder, protejate la
exterior cu rasina poliesterica armata cu fibra de sticla si mecanic cu tabla zincata.

RETELE DE GAZE NATURALE DE MEDIE PRES|UNE
Situatia existent3

In zona de amplasament a pasajului rutier exista doua conducle de gaze naturale presiune MEDIE
respectiv pe strada Garfi, Dn 500 mm montata subteran la ¢ca. 1,20 m fata de trotuarul din sensul
de circulatie stanga spre gara Bac#u sl o conducta Dn 200 mm aflata din intersectia str. Garii cu
str. Oituz si V. Alecsandri pe partea dreapta a atasarii.

Prin realizare pasajului rutier se impune devierea pe o anumita portiune din traseul existent al
conduclelor de gaze, pe un traseu convenit cu propiectantul general, beneficiar si SC EON GAZ
Romania, traseu indicat in planul de situatie plansa G1 din prezentul studiu de fezabilitate.

Date tehnice ale investifiei

Suprafafa si situatia juridic3 a terenului ce urmeaz4 a fi ocupat de obiectivul de investitie: Terenul
pe care se amplaseaza conducta de gaze Dn 500 mm atat in montaj subteran cat si aerian este in
proprietate SN CFR si domeniul public. Traseul conductei de gaze propuse spre deviere ocupa
definitiv o suprafata de teren de cca. 200 mp.

Caracteristicile geofizice ale terenului in care se amplaseaza retelele:
* zonaseismica; E
grad seismic: 7
coeficient ks : 0,12
perioada de colt : Tc = 0,7 sec
natura terenului : argila prafoasa cu intercalatii de pietris
nivelul maxim al apelor freatice - la adancimi mai mari de 2,0 m de la cota terenului natural

Caracteristicile principale ale construcliitor

Refelele de gaze deviate sunt conducte din otel — teava trasa SR EN 10208-1 cu diametrul Dn 500,
lungimea totala L = 170 si Dn 200 mm lungime L = 25 m. Pe conducta de gaze deviata Dn 200 mm
S-a prevazut cimin — vana de sectionare robinet Rsp 200 mm. Caminui de gaze existent in
intersectia strazilor Oituz — Garii se va dezafecta. Cuplarea conductelor deviate cu cele existente in
functiune se va realiza conform planselor si traseelor din proiectul tehnic. Conducta existenta Dn
500 mm pe zona deviata se va dezafecta cu scoaterea din pamant a acesteia.

Protectia impotriva coroziunii a conductelor deviate se realizeaza prin izolarea conductei cu izolatie
de tip “foarte intarita”, conform STAS 7335/3-86. Imbinarea tevilor se face prin sudura electrica,
verificata prin gamagrafiere cu radiatii penetrante in procent de 50% din numarul total de suduri. In
vederea pregatirii pentru proteclia catodica, conducta de racord va fi separata electric in punciul de
racord cu flanse electroizolante. Conducta de gaze in executie aparenta va fi {eavi trasa SR EN
10208-1. Conductele ingropate se vor monia la adancimea minima de -0,80 m de la generatoare
superioara, iar pentru conducta montata aparent se vor stabili solutia de montaj a tevii in functie de
detaliile suportilor de sustinere a celorlalte conducte respectiv estacada pentry retelele termice si
apa.

La subtraversarea strazii Garii, conducta de gaze se va monta in tub de protectie din OL, teava
trasa SR EN 10208-1, cu diametrul Dn 600 mm si in zona trotuarului spre serele CFR Bacsu, unde

25

%5



SR S

Pasaj rutier subteran Qituz - $tefan Guge, Municipiui Baciu, Judetul Bacau Studiu de fezahilitate

sunt instalatii subterane electrice. Se vor monta rasuflatori de camp la intrarea si iesirea din
pamant iar la capetele tuburilor de protectie se vor monta rasuflatori de carosabil. Tevile din otel se
vor suda electric, sudurile se vor verifica vizual 100% si prin gamagrafiere 50%. Conductele din OL
montate aparent se protejeaza anticoroziv prin grunduire si se vopsesc cu vopsea de ulei in 2
straturi. Tronsoanele aparente se vor izola electric cu flanse electroizolante si se vor lega la
pamant prin prize cu rezistenta maxima de 20 ohmi, conform art. 4.20 din normativul | — 20, Dupa
montarea conductelor in sant, umplerea si compactarea straturilor, se va realiza refacerea
sistemului rutier sau dupa caz a stratului vegetal. Conducta de distributie se monteaza cu prioritate
in afara carosabliului pe spatii verzi sau in acostamentul drumurilor.

Lungimi teava din otel trasa, SR EN 1208 - 1

Diametrul Lungimea
OL@524 170,0
OoL@219 25,0
TOTAL 195.0

Tub de protectie la subtraversare - L = 15 m.

DEVIERE RETELE ELECTRICE

Situatia existents

Pe terenul apartindnd domeniului public al Primariei Bac3u si care va fi afectat de constructia
pasajului rutier subteran exista retele electrice apartinand EON Maldova amplasate astfel:
1. In zona de acces In pasaj dinspre str. $tefan Guge:

a.LES 0,4 kV cu cablu ACYAbY 3x120+70 mmp si ACYAbY 3x70+35 mmp PT 86 — UM

b.Retea iluminat public tip clasic str. Stefan Guse

¢.Retea iluminat public cu conductor torsadat str. Constantei

d.LES 6 kV cu cablu ACHPBi 3x150 mmp PT 86 — PT 267

€.LES 6 kV cu cablu ACHPBI 3x150 mmp PT 267 ~ PT 214

f. LES 6 kV cu cablu ACHPBi 3x120 mmp PT 86 — PT 88

2. In zona de acces in pasaj dinspre str. Gri;

a.LES 0,4 kV cu cablu ACYAbY 3x70+35 mmp PT 45 — retea str. 1.S. Sturza (st. nr. 45/1/1)

b.LES 0.4 kV cu cablu ACYAbY 3x70+35 mmp PT 45 — retea str. V. Alecsandri (st. nr.

45/2/1)

C.LES 0,4 kV cu cablu ACYAbY 3x70+35 mmp PT 45 - retea sir. B. Voievod (st. nr. 45/3/1)

d.LES 0,4 kV cu cablu ACYAbY 3x70+35 mmp PT 45 — retea str. Garii (st. nr. 45/4/1)

©.LEA 0.4 kV retea str. Garii

f. LES 6 kV cu cablu A2YSY 2x(3x1x150)PT 45 ~ Statia Margineni

9.LES 6 kV cu cablu A2YSY 3x1x150 mmp PT 45 - PT 27

h.LES 6 kV cu cablu ACHPBi 3x150 mmp PT 45 - PT 23

i. LES 6 kV cu cablu ACHPBI 3x150 mmp PT 45 — PT 187

J- LES 6 KV cu cablu ACHPBI 2x(3x150 mmp) PT 45 - PT 14

k.LES 6 kV cu cablu A2XSY 3x1x150 mmp) PT 45 - PT 116

l. LES 6 kY cu cablu A2XSY 3x1x150 mmp) PT 45 - PT 197

Proiectul tehnic

Se vor executa urmatoarele lucrari:

* n zona de acces dinspre str. G#rii - In zona de intersectie a LES 6kV PT 45 — Staia
Margineni gi LES 6 kV PT 45 — PT 27 cu pasajul subteran, acestea se vor proteja in teava
metalicd incastrata in beton, cu diametrul de 90 mm, fiecare faza in {eavs separats, iar la
capetele extrame ale subtraversarii pasajului se vor prevedea 2 camine de tragere (vezi
plansa E 6); la subtraversarea pasajului se vor prevedea deasemenea 3 tevi metalice de
rezerva cu diametrul de 110 mm; LES 6 kV PT 45 — Stalia Margineni i LES 6 kV PT 45 - PT
27 se vor secliona i se vor mangona cu cablu tip A2XSFL2Y nou, conform planului de
situatie anexat, In zona de subtraversare a strazii Garii, fa iegirea din PT 45, toate cablurile
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existente se vor proteja in teavd PVC tip greu incastral In beton: cablurile de joas# tensiune
in tuburi PVC cu d = 90 mm, cablurile de medie tensiune lip A2XSY fiecare faz# in tub
separat cu d = 90 mm, iar cabiurile tip ACHPBI in tuburi cu d = 160 mm; pe strada Gérii se
vor prevedea 2 camine de tragere pentru accesul facil la LES-urile existente in zona de sub
zidul de sprijin al pasajului suprateran; intre cele 2 c&imine de tragere cablurile se vor proteja
in tub PVC tip greu, respeciand aceleasi criterii ca la subtraversarea sirdzii Garii; se vor
fnlocui stalpii 45/4/16 si 45/4/17 cu stalpi tip SC 15015 pentru a asigura gabaritul la trecerea
pe pasajul suprateran; se va demonta stalpul 45/3/2 existent tip DC 10002 gi se va monta un
stalp nou tip SC 10002 In centrul scuarului de verdeaAtd al sensului giratoriu proiectat,

* 1n zona de acces dinspre str. Stefan Guge - se vor proteja, in zona de subtraversare a strazii
Stefan Guge, LES 0,4 kV existente Tn tub PVC d = 90 mm; LES 6kV PT 214 - PT 265 se va
sectiona pe strada Constantei si pe strada Stefan Guse si se va mangona mixt cu cablu nou
tip A2ZXSFL2Y 3x1x150 mmp pe o lungime de 250 m traseu, ce se va amplasa urmérind noul
traseu al strazilor $tefan Guge $i Constantei; Tn zona de subtraversare a strazilor Constantei
si Stefan Guge cablul se va poza prin tub PVC tip greu d = 80 mm (fiecare fazi in tub
separat); in zona de subtraversare a strazii $tefan Guge se vor prevedea 3 tuburi PVC tip
greu de rezervd cu d = 160 mm; LES 6 kV PT 86 — PT 88 se va secliona pe sirada
Constantel gl se va mangona mixt cu cablu nou tip A2XSFL2Y 3x1x150 mmp pe o lungime
de 170 m de traseu, ce se va amplasa conform planului de situatie anexat pana in PT 86;
stalpii de iluminat public existenti pe strizile Constaniei si Stefan Guse, ce afecleaza
viitoarea constructie, se vor demonta gi se vor monta stélpi noi de iluminat conform planului
de situalie proiectat; conductorul existent se va locui cu conductor nou tip TYIR 50 + 3x35
mmp.

2.3. Obiectivele studiului de fezabilitate/prioritidti (probleme gi prioritdti care wvor fi
abordate, obiectivele studiului de fezabilitate}

Oblectivul general al proiectului:
» Imbun3tatirea accesibilitdtii $i mobilit4tii populatiei, bunurilor gi serviciilor in municipiul
Bacau, 'n vederea stimul&rii dezvoltérii economice durahile.

Obiectivele specifice ale proiectului:

» Realizarea pasajului rulier subteran Oituz - $tefan Guge In scopul cregterii gradului de
sigurand rutierd si reducerii timpului de cilatorie dinspre si Tnspre centrul municipiului
Bacdu;

¥ Suslinerea dezvoltarii economice la nivelul municipiului Baciu prin creglerea atractivitalii i
stimularea investiliitor in zona pasajului subteran.

Prin atingerea oblectivului general, proiectul propus urmareste:
¥ Cregterea cu 10% a volumului traficului de marfa pe pand in 2015;
» Cregterea cu 10% a volumului traficului de pasageri pana in 2015;
¥ Construirea unui pasaj rutier subteran in municipiul Baciu pana la finaful pericadei de
implementare.

Prin atingerea obiectivelor specifice, proiectul propus urméreste:
» Construirea a 692 m de infrastructurd rutierd n municipiul Baciu pan3 la finalul

implementérii proiectului;
» Reducerea timpului de c3l&torie dinspre §i inspre centrul municipiului Bacdu la finalul
implementarii proiectului;
Reducerea numdrului de accidente in zona pasajului subteran Oituz — Stefan Guse in 2 ani
de ia finalul implemantérii proiectului;
Reducerea poluarii fonice conform STAS 10009/88;
Reducerea emisillor de noxe in atmosfera,
Cresterea cu 20% a volumului investitilor in zond In 2 ani de la finalul implementarii
proiectului;
Crearea de noi locuri de muncd atat directe, pe pericada constructiei $i In perioada
operationald, cat gi indirecte, generate de dezvoltarea economica facilitaté de infrastructura
creats.
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Prin obiectivele propuse, proiectul rdspunde atét obiectivului strategic al Programului Operational
Reglonal 2007 — 2013, cat si obiectivului specific al axei prioritare 2 — /mbundtitirea
infrastructurfi de transport regionale si locale si al domaniului de interventie 2.1

24, Analiza gi selectia alternativelor optime

Legéatura directa a traficului rutier de pe strada $tefan Guge cu centrul municipiulul Bacdu, pe
strdzile Oituz, lonitd Sandu Sturza gi Vasile Alecsandri, poate fi realizat in doud variante
constructive:

1. Varianta 1 — pasaj rutier subteran;,

2. varianta 2 — pasaj rutier suprateran.

VARIANTA 1. - PASAJ RUTIER SUBTERAN

Pasajul rutier subteran Oituz - Stefan Guse va avea o lungime totala de 270 m din care pasajul
rutier subteran cu sectiune casetatd in lungime de 87 m gi dou3 zone de acces in pasaj, spre
strada $tefan Guge, cu lungimea de 88 m, iar spre strada Oituz, cu lungimea de 94 m. Pe zonele
de acces in pasajul subteran, declivitatea rampelor este de 6%.

Lungimea bretelelor de acces la pasaj va fi de 85 m pe rampa Stefan Guge si de 34 m pe rampa
Oituz.

Au fost prevlzute 2 sensurile giratorii pe rampa $tefan Guge si un sens giratoriu pe rampa strada
Garii, care au rolul de a asigura fluenta traficuiui si posibilititi de acces a utilizatorilor in toate
directii dorite, fara restriclii de acces.

Pe rampa Stefan Gusge, pentru asigurarea continuitatii traficului rutier pe strada Constantei, peste
zona de acces in pasajul subleran, se va construi un pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat,
cu 3 deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea centrala fiind centrata peste zona de acces in
pasajul subteran.

Pe rampa strada Garii, pentru asigurarea continuitatii traficului rutier pe strada Garii, pesle zona de
acces in pasajul subteran, se va construi un pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat, cu trei
deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea centrala fiind centrata peste zona de acces in pasajul
subteran.

- Pasajul subteran prezint3 o sectiune transversala casetatd dreptunghiulard din beton armat, cu o

grosime a peretilor verticali si a placilor superioara si inferioara de 0,50 m. Secfiunea casetats se
va executa la 2,0 m adancime, masurata de la nivelul superior al traverselor de cale ferata, pana la
fata extericara a placii superioare.

Se asigurd un gabarit de liberd trecere pe verticald de 50 m In interiorul sectiunii de beton §i o
l&time a sectiune de 9,0 m care s& cuprindd doud benzi de circulatie de 3,50 m dtime fiecare si
doud rigole de scurgere a apelor de 1,0 m litime fiecare.

Peretii laterali si placa inferioard se vor executa cu grosime constantd de 0,50 m, iar placa
superioari se va executa cu o grosime de 0,60 m in sectiunea centrald gi care se reduce liniar 1a
0,50 m tn zonele de incastrare din peretii laterali, pentru a asigura scurgerea apelor din precipitati,
infiltrate pana la nivelul superior al structurii de rezistenta.

In zona de Incastrare a pl3cii superioare tn perelii laterali verticali se prevad vute drepte la partea
interioard a placii, in scopul sporirii rigiditatii sectiunii si a capacitdlii placii de preluare a fortelor
tdistoare.

Valoarea ltotald a investiiel pentry pasaiul sublteran esle de 28767 .070.02 lei. respecliv
8.184.088,2 ewro. din care valoarea lucrarilor de constructii-montaj este de 25.013.861.88 iei.
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VARIANTA 2. PASAJ RUTIER SUPRATERAN

Pasajul rutier superior are o lungime totala de 375 m si este alcatuit din 3 zone distincte: pasajul
suprateran n lungime de cca. 215 m §i dou# rampe de acces la pasaj, avand lungimea cumulata
de 160 m.

Pe lungimea totala de 375 m a intregului pasaj rutier suprateran, pornind dinspre strada Stefan
Guge, peste cele 14 linii de cale ferata, spre strada Garii, pot fi delimitate din punct de vedere
constructiv, trel zone distincte care alcatuiesc pasajul rutier subteran propriu-zis:

1. Rampa de acces |a pasaj dinspre strada $tefan Guge, In lungime de 54 m. Rampa de acces
se construlegte cu panta longitudinald de 6% gi este alcatuita dintr-o zona carosabifd de 7,80 m si
doua trotuare de 1,50 m latime fiecare. Sistemul rutier de pe rampa este dispus pe o umplutura de
pamant, sustinuta lateral de ziduri de sprijin de greutate cu fundatii directe de suprafata.

2. Pasajul rutier suprateran propriu-zis are o lungime de 215,00 m, find alcituit din 12
deschideri de 18,0 m lungime fiecare, separate prin rosturi de dilataiie de 0,05 m latime fiecare.

Structura de rezistentd a suprastructurii este alcituita din 12 tabliere compuse din 9 grinzi
prefabricate cu o Indltime redusd, precomprimate cu corzi aderente tip PF 18-80, avand fungimea
de 18 m §i 0,80 m indltime fiecare. Grinzile sunt solidarizate la partea superioar# cu o placé de
suprabetonare din betan armat pe care se dispune calea pe pod.

Calea pe pasaj cuprinde o zond carcsabild pentru dous benzi de circulatie (3,50 x 2=7,0m}, la
care se adaug3 lstimea suplimentar? datoratd efectului optic de Tngustare {2 x 0,40 = 0,80 m),
rezuitand o l4time total3 a zonei carosabile de 7,80 m. Trotuarele se executd cu o latime de 1,50 m
fiecare, in care este cuprins3 gi 1atimea necesaré montarii glisierelor de sigurant4 S,=0,50 m.

Structura de rezistentd a infrastructurii pasajului suprateran este alcatuita din 11 pile i doua culei.
Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe cate trei coloane @1,08 m cu lungimea de 14,0 m,
solidarizate 1a partea superioara cu un radier din beton armat.

Pilele prezint3 elevatii elastice alcatuite din cate 3 stalpi cu sectiune circutara solidarizaté superior
la nivelul banchetei de rezemare a suprastructurii. Cei trei stalpi din elevatia pilei reazemd pe
radierul de solidarizare a coloanelor.

Culeele prezinti elevatii masive din beton armat, cu fata vazutid. Elevafia culeelor reazema pe
radierul de solidarizare a coloanelor, si este prevdzuta la partea superioara cu bancheta de
rezemare 2 suprastructurii si zid de garda. In spatele elevatiei culeelor se construiesc rampele de
acces din pamant, pe care se dispune sistemul rutier la cota rogie, suslinute lateral, pe toata
tungimea lor, de ziduri de sprijin masive, de greutate, rezemate pe fundaji directe, de suprafata.

3. Rampa de acces la pasajul suprateran spre strada Gérii (cu lungimea de 106,0 m)

Rampa de acces se construiegte cu panta longitudinald de 6% §i este alcatuiti dintr-o zond
carosabiid de 7,80 m si doua trotuare de 1,50 m litime flecare. Sistemul rutier de pe ramp3 este
dispus pe ¢ umpluturd de pdmant, sustinut lateral de ziduri de sprijin de greutate cu fundatii directe
de suprafata.

Pasajul rutier propriu-zis, n varianta supraterand, asigurd traversarea celor 14 linii de cale feratd,
dintre care dou3 linii sunt linii magistrale pozitionate spre rampa Qituz, iar pe celelaite 12 linii se
executs operalii de manevra gi garare.

Pasajul suprateran propriu-zis are o lungime de cca. 215,0 m, impusa de:

1. Necesitate de a traversa suprateran fara a perturba atat traficul feroviar pe zona celor 14 linii de
cale ferata, cat si traficul rutier si pletonal de pe strazile Constanlei pe rampa Stefan Guse, si
strada Garil, pe rampa Oituz. Pe zona caii ferate se impune prin norme de proiectare, asigurarea
unui gabarit de libera trecere de minim 6,55 m, iar pentru traficul rutier de pe strada Constantei si
strada Garii, un gabarit minim de 5,0 m.
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Gusge. Municipiul Bacau, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

2. Asigurarea unor declivitali longitudinale de maxim 6%, atat spre rampa Stefan Guge, cat si spre
rampa Qituz, care sa asigure conditii de circulatie a traficului rutier in depline conditii de siguranta
si confort.

Pe zona caii ferate, pe deschiderile 5-8, pasajul supraleran se executa simetric, cu declivitate
longitudinala de 2%, in profil acoperig. Pe deschiderile 5 si 6, declivitatea de 2% este orientata spre
rampa Qituz, iar pe deschiderile 7 si 8, declivitatea de 2% este orientata spre rampa Stefan Guse.

Din condifia de asigurarea a gabaritului de libera trecere atat pe zona feroviara cat si a traficului
rutier pe strazile paralele cu calea ferata, dar si pentru a asigura conditii normale de desfagurare a
traficului rutier pe pasaj, respectand declivitatea longitudinala maxim admisa de 6%, a rezultat o
lungime totala (pasaj propriu-zis + rampe de acces), de 375,0 m, ceea ce Inseamnd o depésire cu
41,0 m a limitei proprietétii private, pe rampa Oituz.

Varianta constructiva de executie a suprastructurii pasajului suprateran cu grinzi prefabricate cu
in&ltime redusa ofer3 urmétoarele avantaje:

1. Reducerea semnificativa a tnalfimii de constructie a suprastructurii podului, avand in veders ca
grinzilor prefabricate precomprimate prin prefntindere si avand lungimea de 18,0 m, prezintd o
insiime de constructie de numai 0,80 m. Aceasta Indltime de constructie redusa a grinzilor
principale, conduce fa o lungimea totala a pasajului de 375,0 m, cu o lungime a rampelor de acces
de 160,0 m, respectiv o depsgire a limitei proprietarii private cu 51,0 m, pe rampa Oituz.

2. Eliminarea completa a lucrérilor de pretensionare a grinzilor pe santier, lucrari pretenfioase
tehnologic si mari consumatoare de timp, si care sunt aplicate de echipe specializate

3. Tehnologia de montare a grinzilor prefabricate este simpla, {inand cont de lungime si greutatea
redusa, iar lucrérile de montare necesita utilizarea unel macarale feroviare pentru lucréri curente.

4. Platelajul format din cele 11 grinzi prefabricate realizeaz un cofraj inferior pentru executia
plachii de suprabetonare, eliminandu-se in mod semnificativ consumul de materiale, manopera si
resurse financiare, comparativ cu Varianta 1.

Dezavantaele create de aplicarea acestei solutii canstructive:

1. Cresterea numarului de pile necesare rezemarii suprastructurii pe zona caii ferate. Cregterea
numarului de elemente de infrastructura (11 pile si 2 culei) implica o cregtere si a cansumurilor de
materiale si manopera si implicit a costurilor totale a lucrarilor de constructii-montaj. Acesta
crestere a consumurilor de material, manopera si resurse financiare nu este impartanta, studiul
economic comparativ indicand o valoare nu cu mult mai mare decat in cazul Variantei |.

2. Cresterea duratei de constructie a pasajului dar nu cu muit mai muit in comparatie cu Varianta l.

3. Perturbarea traficului feroviar si rutier, pe durata execuliei pasajului se face in egala masura, in
ambele variante constructive studiate.

Studiul de fezabilitate recomanda adoptarea variantei constructive de executie a suprastructurii
pasajului suprateran cu grinzi prefabricate cu inaltime redusa avand principalul avantaj al inaitimil
reduse 'a 0,80 m a grinzilor prefabricate, o lungime mai micd a pasajului si deci suprafala mai
redusa ocupata din proprietatea privata.

Rampele de acces la pod se executd din umpluturi masive de pamant, sustinute lateral de ziduri,
de sprijin de greutate, din beton armat. Se adopta solutia de sprijinire laterald a terasamentelor n
rampele de acces pentru a asigura gabaritul de liber4 trecere necesar ia racordarea cu bretele de
acces de pe cele 2 rampe §i pentru a asigura:

» intrarea si iesirea directa a traficului rutier si pietonal de pe pasaj, atat dinspre strada Stefan
Guse, cat si dinspre strada Gituzului;
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» accesul la intrarea sl legirea de pe pasajul suprateran a traficului rutier de pe strazile paralele
cu caiea ferata, atat de pe rampa Stefan Guse — strada Constantei, cat si de pe rampa
strada Gérii,

» {rebuie s& se construiascd bretele de acces la pasajul rutier suprateran, previzute cu un
sistemn rutier suplu pentru trafic greu, alcatuit din urm#toarele straturi:

1. Strat de uzura BA16 4cm
2. Binder de criblura BAD 25 S5cm
3. Anrobate bituminoase AB 1 6cm
4. Piatra sparta 20 cm
5. Balast 30cm

Pe rampa Stefan Guse pasajul rutier suprateran se continua 56,0 m. Pentru a permite accesul
traficului rutier de pe strada Constantei pe pasajul subteran, se construiegte:

1. Un sens giratoriu pe strada Constantei care sa permitd devierea traficului de pe sirada
Constantei pe strada Stefan Guge.

2. Un sens giratoriu pe strada Stefan Guse si bretele de deviere a circulatiei, care sa permitd atat
accesul traficului deviat de pe strada Constaniei pe pasajul suprateran, cat si accesul traficului de
pe strada $tefan Guge pe strada Constaniei.

Pe rampa Oituz pentru a permite accesul traficului rutier de pe strada Gérii pe pasajul suprateran,
se construieste un sens giratoriu 1a intersectia strézii Oituz cu strada lonitd Sandu Sturza, care sa
permita accesul traficului pe 2 bretele, una de intrat pe strada Garii dinspre strada Qituz, si una de
iesit de pe strada Gérii spre strada Vasile Alecsandri.

Valoarea totala a investitiei pentru pasajul suprateran este de 29.290.863,88 lei, respectiv

8.333.104,94 euro, din care valoarea lucrdrilor de constructii-montaj este de 24.994.882 lei

2.5, Ipoteze de lucru si evaluarea alternativelor optime selectate pe baza analizei
multicriteriale

ipotezele de lucru avute in vedere pentru realizarea legéturii directe a traficului rutier de pe strada
S$tefan Guge cu centrul municipiului Bacdu, pe strdizile Oituz, lonitd Sandu Sturza si Vasile
Alecsandri, constau Tn analiza comparativé a dou# variante constructive:

= Varianta construclivll 1 — pasaj rutier subteran;

» \Varianta constructiv 2 — pasaj rutier suprateran

Fiecare varianta constructiva prezinti avantaje si dezavantaje.

Evaluarea si selectia variantei constructive optime pentru construirea pasajului se face pe baza
urmatorilor parametri rezultati din analiza multicriteriala:

1. Analiza comparativa privind dimensiunile geometrice,;

2, Analiza comparativé privind gradul de ocupare al proprietaiilor private;

3. Analiza comparativa privind solutia constructiva,

4. Analiza comparativa privind tehnologia de execulie;

5. Analiza comparativa privind consumul de materiale 5i manoper4;

6. Analiza comparativa privind durata de executie;

7. Analiza comparativa privind costurile lucr3rii.

[ 1. Analiza comparativa privind dimensiunile geometrice

Pasajul rutier subtaran va avea o lungime totald de 270,0 m, din care pasajul rutier subteran cu
sectiune casetatd va fi in lungime de 87,0 m gl dou# zone de acces in pasaj, una spre spre strada
Stefan Guge cu o lungime de 89.0 m, iar cealaltd spre strada Qituz cu lungimea de 94,0 m,
rezultand o lungime totald a rampelor de 183,0 m.
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Pasajul subteran nu iniré tn proprietatea privatd a riverantlor.

Pasajul rutier superior are o lungime total% de 375,0 m, din care pasajul rutier suprateran este Tn
lungime de cca. 215,0 m gi doud rampe de acces la pasaj, spre strada $tefan Guge, cu lungimea
de 54,0 m, iar spre strada Oituz, cu lungimea de 106,0 m, rezultand o lungime total a rampelor de
160,0 m.

Pasajul suprateran depéseste cu 41,0 m, pe rampa Oiiuz, limita proprietaii private.

Prin comparatie cu Varianta Suprateran, in Varianta Subterand pasajul rezultd cu o lungime totala
mai micé cu 375,0 —270,0 = 1050 m,

Pasajul propriu-zis, in varianta subteran, va fi mai scurt decat in varianta supraterané cu 2150 m
-87.0m=1280m,

Lungimea totald a rampelor de acces, in varianta subterand, va fi mai mare decét in varianta
supraterana cu 183,0 - 160,0 = 23,0 m, dar tinand cont de lungimea construitd a pasajului subteran
de numai 87,0 m, diferenfa de lungime a rampelor de acces de 23,0 m nu este un factor
semnificativ de comparatie.

In concluzle, pasajul subteran este mai scurt cu 128,0 m decit varianta supraterani.

| 2. Analiza comparativa privind gradul de ocupare al proprietitii private

Pasajul subteran nu intré in proprietatea privata a riveranilor.
Pasajul suprateran depasegte cu 41,0 m, pe rampa Qituz, limita proprietafii private.

In_concluzle - pasajul subteran, mai scurt cu 128,0 m decit varianta supraterand, nu
depageste limita proprietafilor private.

in baza acestui criteriu se recomandi construcfia pasajului in varianta subterani.

[ 3. Analiza comparativi privind solutia constructivi

Pasajul suprateran prezinid o structurd de rezistents a suprastructurii, alcatuitd din 12 tabliere
compuse din 9 grinzi prefabricate, cu Tnditime redusa, precomprimate cu corzi aderente tip PF 18-
80, avand lungimea de 18,0 m §i 0,80 m Inaliime fiecare. Grinzile sunt solidarizate |a partea
superioars cu o placs de suprabetonare din beton armat, pe care se dispune calea pe pod.

Calea pe pasaj cuprinde o Zoni carosabild pentru doud benzi de circulatie (3,50 x 2 =7,00 m), la
care se adaug4 lEtimea suplimentard datoratd efectului optic de Ingustare (2 x 0,40 = 0,80 m),
astfel rezultand o latime totald a zonei carcsabile de 7,80 m.

Trotuarele se executs cu o latime de 1,50 m fiecare, in care este cuprinsd si |alimea necesaré
montdrii glisisrelor de sigurants 5,=0,50 m.

Structura de rezistenta a infrastructurii pasajului suprateran este alc3tuitd din 11 pile i 2 culei.
Toate infrastructurile sunt fundate indirect, pe cate trei coloane @1,08 m ¢u lungimea de 14,0 m,
solidarizate la partea superioar8 cu un radier din beton armat,

Pilele prezint3 elevatii elastice alcituite din cate trei stalpi cu sectiune circulard silidarizati superior,
la nivelul banchetei de rezemare a suprastructurii. Cei trel stalpi din elevatia pilel se reazema pe
radierul de solidarizare a coloanelor.

Culeele prezintd elevatii masive din beton armat, cu fala vazutd. Elevalia culeelor reazemé pe
radierul de solidarizare al coloanelor, $i este previzuta fa partea superioard cu bancheta de
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Pasaj rutier subtaran Oituz - Stefan Guge, Municipiul Bacau, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

rezemare a suprastructurii gi zid de garda. lar in spatele elevatiei culeelor se construiesc rampele
de acces din pamant pe care se dispune sistemul rutier la cota rosie, sustinute lateral pe toatd
lungimea lor de ziduri de sprijin masive, de greutate, rezemate pe fundalii directe de suprafata.

Pasajul subteran prezintd o sectiune transversala casetats, dreptunghiularé, din beton armat, cu 0
grosime, a peretilor verticali gi a plcilor, superioar3 si inferioara de 0,50 m. Sectiunea casetata se
va executa la 2,0 m adancime, masuraté de la nivelul superior al traverselor de cale ferats, pand la
fata exterioars a pacii superioare.

Se asigurd un gabarit de libera trecere pe verticald de 5,0 m in interiorul sectiunii de beton. Se
asigura o latime a sectiune de 9,0 m, care cuprinde 2 benzi de circulatie de 3,50 m |atime fiecare §i
doud rigole de scurgere a apelor, de 1,0 m I&{ime fiecare.

Peretii laterali i placa inferioars se vor executa cu grosime constantd, de 0,50 m, iar placa
superioara se va executa cu 0 grosime de 0,60 m in secliunea centrald, care s¢ reduce liniar la
0,50 m in zonele de Incastrare in peretii faterali, pentru a asigura scurgerea apelor din precipitat,
infiltrata pana ia nivelul superior al steucturii de rezistenta.

Pasajul rutier in varianta subterana prezintd o alcituire constructiva mult mai simpla, valorificand
un grad maxim de prefabricare a elementelor constructive i de mecanizare a lucrédrilor de
constructii monta].

intreaga structura de rezistenta a pasajulul subteran propriu-zis este executata din clemente
prefabricate, in timp ce gradul de prefabricare la pasajul suprateran este de numai 62%.

in concluzle - pasajul subteran prezintd o alcituire constructivad mult mai simpl, valorificand un
grad maxim de prefabricare a elementelor constructive si de mecanizare a lucrarilor de constructi -
montaj n raport cu varianta supraterané.

Structura casetats a pasajului in varianta subterana asigura o rigitate sporitd la actiunea seismica,
si implicit o duratd de exploatare mai mare, cu costuri ale lucririlor de Intrefinere si de reparatii
mult mai reduse in comparatie cu varianta supraterand.

in baza acestui criteriu se recomandé constructia pasajului in varianta subterand.

{a. Analiza comparativa privind tehnolagia de exocutie ]

Pasajul rutier subteran prezinti o tehnologie simpla si unitara de executie, pe Intreaga lui lungime -
elemente prefabricate din beton armat montate cu macaraua sub nivelul terenului natural.

Pasajul tutier suprateran prezintd o tehnologie de executie mult mai complicata, diferenfiatad n
functie e de tipul elementului de conslructie: coloane forate cu tubaj metalic recuperabil, elevatii ale
infrastructuriior din beton armat monolit, suprastructura pe grinzi prefabricate precomprimate cu
corzi aderente, placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Pasajul suprateran prezinta o tehnologie de executie complexa i eterogend, cu o alternanta a
elementelor constructive din beton armat i precomprimat. Pasajul rutier subteran prezintd o
tehnologie simpla gi unitara de executie.

in concluzie - pasajul suprateran prezintd o tehnologie de executie complex4 $i eterogend, cu 0
alternan{3 a elementeior constructive din beton armat gi precomprimat,

Pasajul rutier subteran prezintd o tehnologie simpl si unitard de executie pe Inireaga lui lungime -
clemente prefabricate din beton armat montate cu macaraua sub nivelul terenului natural.

in baza acestui criteriu se recomanda construcia pasajului in varianta subterana.
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[5. Analiza comparativa privind consumul de materiale gi de manoperé ]

Pasajul suprateran prezintd un grad de prefabricare de cca. 62% si de mecanizare de cca. 74%.
Prin comparatie, pasajul subteran prezinta un grad de prefabricare de peste 85% i de mecanizare
de cca. 80%.

Avand in vedere diferentele semnificative privind gradul de prefabricare a structurii de rezisten{a §i

de mecanizare a lucrarilor de constructii-montaj, rezultd un consum mai mare cu cca. 20% de
manopers {i materiale pentru pasajul suprateran, in raport cu pasajul subteran.

Se estimeaza ca pasajul subteran prezintd un consum de manoper §i de materiale, cu cca. 20%
mai redus decat pasajul suprateran. '

in concluzie - avand In vedere diferentele semnificative privind gradul de prefabricare a structurii
de rezistenta gi de mecanizare a lucrarilor de constructii-montaj, rezultd un consum mai mare cu
cca. 20% de manoperd §i materiale pentru pasajul suprateran, Tn raport cu pasajul subteran. Se
estimeaz4 ca pasajul subteran prezinta un consum de manoperd §i materiale cu cca. 20% mai
redus decat pasajul suprateran.

in baza acestui criteriu se recomandi constructia pasajului in varianta subterand.

[@. Analiza comparativé privind durata de axecutie

—

Pasajul rutier suprateran prezint3 o durata estimata de executie de 30 luni — adica 2 ani si 6 luni.
Se estimeazi ca pasajul rutier subteran poate fi executat numai in 24 de luni.
Pasajul rutier subteran poate fi executat numai in 24 de luni.

Se estimeaza ca durata de executie a pasajului subteran este cu 6 luni mal scurta decét a
pasajului suprateran,

in concluzie - se estimeazi ci durata de executie a pasajului subteran este cu 6 luni mai scurta
decat a pasajului suprateran.

in baza acestul criteriu, se recomandé constructia pasajului In varianta subterana.

[7. Analiza comparativa privind costurile lucrarii

Valoarea totald a investiliei pentru pasajul subteran este de 28.767.070,02 lei, respectiv
8 184.088, 2 euro, din care valoarea lucrénior de constructii-moniaj este de 25.013. 861,88 lei.

Valoarea totald a investitiei pentru pasajul suprateran este de 29.290.863,88 lei, respectiv
8.333.104,94 euro, din care valoarea lucrariior de constructi-montaj este de 24.994.882 lei

Pasajul subteran costd mai putin cu 523.793,86 lei, fa nivelul lucrarilor de constructii-montaj, decat
pasajul suprateran. :

[ 8. Analiza comparativi privind privind impactul asupra mediulul

1

Din punct de vedere al impactului asupra mediului, ambele variante au efecte favorabile asupra
factorilior de mediu prin:

» Sciderea gradului de poluare a aerului cu noxe,

» ScaAderea nivelului de zgomot.
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3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE

Durata totald estimatd pentru constructia pasajului rutier subteran este de 24 de luni i prevede
respectarea urmatoarelor etape tehnologice principale:

1. Organizare de gantier,

2. Devierea utilitatilor din amplasamentul pasajului;

3. Constructia pasajul rutier subteran propriu-zis;

4. Constructia bretelelor de acces in pasaj.

5. Constructia pasajelor superioare de asigurare a continuitatii rutiere,

La executia lucrdrilor, Tn scopul respectdrii termenulul total de 24 juni, se vor respecta urmatoarele
recomandari:

%  Lucrrile de deviere a utilitatilor din amplasamentul pasajului vor fi fdcute de cilre echipe
specializate, pentru fiecare tip de utilitate.

Se vor forma 3 echipe de lucru care vor avea fiecare un obiectiv de realizat:
= echipa de lucru nr. 1 - pasajul rutier propriu-zis;
= echipa de lucry nr. 2 — bretele de acces la pasaj;
« echipa de lucru nr. 3 - pasajele rutiere superioare peste capetele pasajului subteran.

» Lucrarile la pasajul subteran propriu-zis pot Incepe de la ambele capete, prin impériirea
echipei de lucru nr. 1 in 2 subechipe, Tntre care vor pendula tn permanentd formatiile de dulgheri,
fierarl, betonigtt gi hidroizolateri, Tntr-un flux continuu si uniform.

Tehnologla de executie a pasajului subteran propriu-zis
Se recomanda aplicarea urmétoarei tehnologii de constructie a pasajului subteran propriu-zis:

1. Se tntrerupe circulatia trenurilor pe primele 6 linii de manevra §i garare, si se indepérteaza
tronsoanele de cale feratsd din amplasamentul preconizat al pasajului, pe o latime de cca.
30,0 m. Se executd toate etapele tehnologice care urmeazd, dupa care Intregul ciclu se
repeta identic pentru urmétorul grup de 6 linii de manevra si garare. In cazul in care primele
2 linii directe nu pot fi dezafectate, se executs sipatura mecanizat pe sub liniile respective,
sprijinite pe structuri prefabricate metalice de rezemare.

2 Se executd sapitura mecanizatd a pasajului, rezultand o trangee deschisd pe toatd
lungimea pasajului. Sapatura se executd pe o {4fime de cca. 30.0 m, masurata la nivelul
traverselor, si o adancime de cca. 8,0 m, rezultand un volum total de sipatura de cca.
30.000,0 m°. Sapatura se executa fara sprijiniri, In secfiune trapezoidal, cu panta de 1.1 a
peretilor laterali.

3. Se executd o sapaturi manual pe toata lafimea trangesi si pe o adancime de 0,50 m.

4. Se executs un dop de argild compacta, cu o grosime de 0,20 m, pe toata |atimea §i lungimea
pasajului.

5. Se monteazi slementele prefabricate In forma de U Intors, din beton armat C 10/15, care
vor alcstui 2 drenuri laterale longitudinale, sub talpa fundatiei, pe toats lungimea pasajului.
Elementele prefabricate cu lungimea de 1,50 m, se pozeaza pe un strat de nisip grauntos,
cu rol anticapilar, de 10 cm grosime. Drenul longitudinal format din elemente prefabricate, de
o parte gi de alta a pasajului, sub nivelul placii inferioare, se executd cu pante longitudinale
de 8% pe lungimea zonei de acces $tefan Guge, cu o pant3 de 2,5% pe fiecare jumatate din
lungimea pasajului, $i o panta de 10% pe lungimea zonei de acces spre strada Garii.
Pantele longitudinale ale drenului urmaresc pantele existente §i In interiorul pasajului
subteran, pe zonele respective.

Elementele prefabricate sunt hidroizotate la exteriorul lor, iar la montare se asigurd continuitatea
hidroizolatiei in dreptul rosturilor dintre elementele prefabricate.
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In interiorul drenurilor longitudinaie de vor monta tuburi prefabricate din beton armat, previzute cu
perforatii pe partile laterale §i superioara. Spatiul liber cuprins ntre peretii elementelor prefabricate
$i tub se umple cu balast.

6.

Se executd 5 drenuri transversale, care au roiul de a echilibra nivelul apelor colectate de pe
cele doua laturi ale pasajului. Se executd un dren transversal, in secliunea transversald
centrald a pasajului si incad doud drenuri transversale, la fiecare capat al pasajului, cu
secliune casetatd inchiss; urmatoarele doua drenuri transversale se vor executa la mijlocul
distantei dintre drenul transversal central §i cele de la capetele pasajulul.

Drenurile se executs din elemente prefabricate n forma de U intors, din beton armat C 10/15,
avand inaltimea totald de 0,50 m. In interiorul elementelor prefabricate se dispune balast, cu ro!
drenant,

7.

Se construiesc 4 puturi drenante verticale, care au rolul de a evacua apele colectate prin
sistemul de drenuri transversale si longitudinale. Puturile se executd cu o insltime totals de
cca. 90 m, cate 2 de fiecare parte, [a capetele pasajului cu sectiune casetats, la 3,0 m
distantd de axul drenurilor longitudinale. Puturite drenante se executd din elemente
prefabricate circulare cu diametrul de 1,50 m §i inaltimea de 1,5 m. Fundul puturilor este
coborat cu cca. 3,0 m sub nivelu! drenurilor longitudinale pentru a permite colectarea apelor,
far In interiorul puturilor se monteaza cate un hidrofor impreund cu sistemul de conducte
care sa permita evacuarea automats a apelor colectate atunci cand nivelul acestora atinge
un nivel corespunzitor parii inferivare a piacii de fundalie a pasajului. Pujurile vor fi
prevazute, Tn interior, cu scari metalice care sa permita accesul personalului de Tntre{inere.

. 8e monteaz4, cu macaraua, elementele prefabricate tip U din beton armat, care compun

placa infericara gi peretii laterali ai pasajului, pe toatd lungimea acestuia. Placa inferioars
prezintd doud zone laterale dezvoltate orizontal In consold, la exteriorul perelilor verticali.
Cele doud zone fn consol acoperd elementele prefabricate care alcituiesc drenurile
longitudinale. Se continui hidroizolatia de la nivelul sistemului drenant si pe extradosul
peretilor verticall.

Se executd drenurile laterale, pe Indltimea peretilor laterali, concomitent cu executia
umpluturii de p&mant, pe toata lungimea pasajului. Drenul are l4fimea de 1,0 m i se execut’
din bolovani de r3u, asezati manual tn sistem filtru invers. Apele pluviale colectate ia nivelul
drenurilor verticale patrund In drenurile longitudinaie prin intermediul unor sifoane montate n
consolele lateraie ale placii inferioare, Ia distante de 3,0 m interax. Pentru asigurarea
pantelor longitudinale de scurgere a apelor in lungul plcilor in consold, partea superioard a
acestora, la turnarea for se vor asigura pante longitudinale de 2,5% sl 0 cunetd semicirculars
de colectars si dirijare a apelor.

10. Se monteaza, cu macaraua, placa superioard prefabricatd. Zonele de incastrare de la

1"

capetele laterale ale placii se armeaz3, se cofreazi §i se betoneazs astfel IncAt sa formeze
noduri rigide. Se continud hidroizolatia la exteriorul placii superioare astfet Incat s3 rezulte o
secfiune casetats complet izolatd impotriva acliunii agresive a apelor.

- Se executd un dop de argil3 de 0,20 m grosime la partea superioars a secliunii casetate,

care reprezintd prima barier de protectie mpotriva infittrérii apelor de suprafata la nivelul
structurii de rezistentd din beton armat si a terenului loessoid de fundaiie, sensibil la
umezire,

12. Se execut stratul de baza din piatré spart4 si se asigura continuitatea cii prin. montarea

tronsoanelor de cale ferat¥.
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Tehnologla de execufie a pasajelor superioare gi de asigurare a continuitdfil rutiere

Se recomand4 aplicarea unei tehnologii de constructie a pasajelor superioare de continuitate
divizata in 5 etape distincte:

Etapa 1 - Lucrari de constructie a fundatiilor infrastructuriior;
Etapa 2 - Lucrari de constructie a elevatiilor infrastructurilor;
Etapa 3 - Lucrari de constructie a suprastructurii;

Etapa 4 - Lucréri de executie a cail pe pasaje;

Etapa 5 - Rampelor de acces pe pasaje.

[ Etapa 1 - Lucriri de constructie a fundatiilor infrastructurilor

Fundatiile pilelor si culeelor sunt alcétuite din cate 3 coloane Benotto cu diametrul de @& 1,08 m, cu
lungimea de 14,0 m fiecare, incastrate 2 @ in terenul bun de fundatie si solidarizate la partea
superioard cu un radier general din beton armat, pe care se reazemd elevatia infrastructurii.

Lucrarile de constructie a fundatjilor infrastructurilor se executd in urmatoarea ordine tehnologica:

1.

© o~

Se preds amplasamentul gi se traseaza pozitia infrastructurilor celor doua pasaje superioare,
care vor asigura continuitatea strazilor Constantei §i a Gérii, peste capetele pasajului
subteran.

Se amenajeazd platforma de lucru a instalatie de forare In dreptul fiecdrei infrastructuri. Se
amenajeazs platforma de depozitare a pimantului §i se stabilegte un flux tehnologic de
evacuare a pamantului sépat cu un tncércator frontal care va transporta pamantul in spatele
culeelor, Tn rampele de acces.

Se foreaza cate 3 coloane Tn fundatia fiecrei infrastructuri. Se verificd cota de fundare,
natura terenului de fundafie, introducerea carcasei de armaturd, tehnelogia de turnare §i
extragere a tubulaturii, continuitatea coloanei, lungimea coloanei turnate.

Se deplaseaza instalatia de forare la urmétoarea infrastructura. Se decoperteazi capetele
coloanelor §i se sparge betonul, de calitate redusa, din capul fiecdrei coloane. Arméturile
decopertate se indreapta si se rasfird In evantai. Se efectusaza controlul ultrasonic la cel
putin 0 coloan# pe fiecare radie, pentru a verifica continuitatea coloanei de beton gi se
Tntocmegte un proces verbal.

Se toarna o gapa de beton C8M0, de 10 cm grosime, care sa depdgeasca cu cca. 10 m
conturul radierutui.

Se monteazi armitura de rezistentd a radierului. Se verifics pozitia mércilor, diametrul
barelor de armatura si se intocmeste un proces verbal de lucréri ascunse. Se verifica pozifia
si numarul barelor care urmeazd sd fie legate cu barele de armaturd din elevalia
infrastructurilor.

Se monteazi cofrajul radierului la dimensiunile prevazule in proiect.

Se betoneaz4 radierul cu beton de clasé C 20/25.

Se fac verificiri privind calitatea betonului turnat $i se iau probe care se péstreaza fn
condifiile tehnice prevazute de normele de proiectare; nu sunt admise intreruperi ale fluxului
de betonare.

[ Etapa 2 - Lucriiri de constructie a elevatlilor infrastructurilor

10.Se monteaz4 armatura in elevatia infrastructurilor — pile gi culei, conform etapei de execufie.

La pile se monteazd numai armétura din elevalia pilel, Tn continuarea mustsfilor de armatura

transmise din radier. Se verifica asigurarea lungimii de ancorare gi pozifia etrierilor pe thallimea
elevaliei pilei.

La culei se monteaza numai armatura din elevalis Tn continuarea mustailor de armatur transmise
din radier. La intradosul culeelor se monteazd armatura din consola drenului gi din zidurile intoarse

la cotele previzute Tn proiect.

11.Se intocmeste un proces verbal de |ucrér ascunse pentru armarea fiecarei infrastructuri.
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12.8e inchide cofrajul elevatiei infrastructurii, lasandu-se ferestre de vibrare pe inalfiimea
elevatiei.

13.Se betoneaza elevatia fiec#rei infrastructuri conform etapei de execulie respective. Se fac
verificari privind calitatea betonului turnat §i se iau probe care se pastreazd in conditiile
tehnice prevézute de normele de proiectare. Nu sunt admise Mntreruperi ale fluxului de
betonare,

Se armeaza bancheta de rezemare la culei si pile.

In cazul culeelor, se continua armarea zidurilor Intoarse §i a zidului de gardd pana la nivelul
consolelor de trotuar gi a lisei parapetelor.

Atat la pile, cAt i la culei, se verifica pozitionarea corectd a cuzinetilor, a placilor metalice inferioare
ale aparatelor de reazem i a dispozitivelor antiseismice.

14.Se Tnchide cofrajui elevatiei infrastructurii la cotele prevéazute in prolect.
15.Se betoneazi partea superioard a elevaliei fiecarei infrastructuri. Se fac verificari privind

calitatea betonului turnat si se iau probe care se pastreaza In condiiile tehnice previizute de
normele de proiectare.

[Etapa 8 ¢.Lucrir de constructie a suprastricturil .

16.Se monteazd aparatele de reazem din neopren pe plicile infericare metalice de pe
banchetele de rezemare ale fiecarel infrastructuri. Se verifica pozitionarea corectd, la cotele
previzute in proiect, pentru fiecare element de infrastructura.

17.Se amenajeaza platforme de depozilare a grinzilor prefabricate cu indltime redus,

18.Se monteaza, cu macara, grinzile prefabricate pe fiecare deschidere Tn pozifie definitiva, pe
aparatele de reazem din neopren.

19.Se executs cofrajul placii de suprabetonare pe fiecare deschidere.
20.5e monteaz4 gurile de scurgere, céte 4 pe fiecare deschidere.

21.Se monteaza arméatura de rezistents in placa de suprabetonare gi se asigura conlucrarea cu
elementele de legaturs fixate in placa supericara a grinzilor prefabricate. Pentru reducerea
numé&rului de dispozitive de acoperire a rosturilor se va realiza continuarea celor 3 tabliere
deasupra rosturilor de pe pile. Deasupra rosturilor pe culei, care nu se continud, se
monteaz4 elementele dispozitivelor de acoperire a rosturilor. Se tntocmesgte un proces verbal
de lucrari ascunse, In care se consemneazd alcatuirea armaturii in placa de suprabetonare,
pozitia si diametrul barelor de armatura.

22 Se betoneaza placa de suprabetonare. Se acordd o atentie deosebitd realizarii declivitatilor
transversale sl longitudinale necesare asigurdrii scurgerii apelor. Se fac verificdri privind
calitatea betonului turnat §i se recolteazd probe care vor fi pastrate in conditiile tehnice
previzute de normele de proiectare; nu sunt admise intreruperi ale fluxului de betonare.

Etipe AETUCHTIe [0 DROCHTo § RXILDS BACAIS agimot et s e
Calea pe pasaj este alcituitd conform par. 4.5 ,Gabarite pentru poduri amplasate pe drumuri
nationale la trecerea acestora prin localitati”, fig. 30, tab. 30, STAS 2924-91 intitulat ,Paduri de
gosea. Gabarite”.
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Calea pe pasaj cuprinde o zona carosabild pentru doud benzi de circulatie 3,50x2=7,00 m, ia care
se adauga latimea suplimentare datoritd efectului optic de Tngustare 2x0,40=0,80 m, rezultand o
lafime totals a zonei carosabile de 7,80 m. Trotuarele se executa cu o |atime de 1,50 m fiecare, Tn
care este cuprinsa i l4timea necesard montarii glisierelor de sigurania 5,=0,50 m.

Latimea totald a cdii pe pasaj:

Calea pe pasaj se executd Tn urméatoarea ordine tehnologica:

1. Se monteaz parapetul pietonal metalic pe toats lungimea pasajului.

2. Se toarna o sap3 de mortar de ciment de 2 cm grosime, pe toata lungimea si [4fimea placii
de suprabetonare. Sapa se racordeazd Ia lisa parapetului, la gurile de scurgere §i la
dispozitivele de acaperire a rosturilor.

3. Se monteazd hidroizolatia i se asigura racordarea ei la lisa parapetului, la gurile de
scurgere si la dispozitivele de acoperire a rosturitor.

4. Se monteaza cordoane de etangare a hidroizolatie in lungul lisei parapetelor, Tn jurul ramei
grétarelor gurilor de scurgere, §i la elementele dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

5. Se Intocmeste un proces verbal de lucrdri ascunse privind montarea hidroizolatiei.

6. Se monteaz bordurile prefabricate pe un strat de mortar de poza.

7. Se monteaza cate 3 tuburi PVC, cu diametrul @120 mm, In golul de trotuar si se realizeaza
continuitatea lor pe toata lungimea pasajului prin Imbinarea lor.

8. Se toarm3 umplutura trotuarelor din beton de ciment gi se verificd realizarea pantei
transversale de 1% necesare asigurarii scurgerii apelor de pe trotuare.

9. Se executd sapa de protectie, pe zona carosabild, din beton de ciment de 4 cm grosime,
armat cu plas3 tip Buzau @6 mm cu ochiuri patrate de 10 cm.

10. Se executd Tmbricamintea pe trotuare in grosime de 2 cm gi imbracamintea pe 2ona
carosabil3 tn grosime de 2 x 3,5 = 7 cm. Se verifica realizarea racordarii imbracamintii caii la
gurile de scurgere gi la dispozitivele de acoperire a rosturilor. Se verificd asigurarea
declivitatilor transversale $i longitudinale necesare asigurrii prefuarii apelor meteorice spre
gurile de scurgere §i pe la capetele pasajului.

11. Se monteaz3 cordoane de etansare a Imbracimintii, ta lisa parapetului, Tn spatele
bordurilor, Tn jurul gratarului gurilor de scurgere gi tn lungul dispazitivelor de acoperire a
rosturilor pe zona carosabilé gi pe trotuare.

12. Se realizeaz& marcajul rutier pe zona carosabild a pasajului.

[Etapa® : Rampele de Ncces pe pasale %5

Rampele de acces la pod se executa din umpluturi masive de paAmant, susinute lateral de ziduri de
sprijin de greutate, din beton armat. Se adopta solutia de sprijinire laterald a terasamentelor n
rampele de acces pentru a asigura gabaritul de libera trecere necesar la racordarea cu bretele de
acces de pe cele 2 rampe.

Rampele de acces se executd in urmétoarele etape tehnologice:

1. Se executd trasarea axelor longitudinale ale rampelor de acces si se transmit cotele cotei

rogii;

2. Se executd (se armeaz3, se cofreazd si se betoneaza) fundatiile zidurilor de sprijin, la cotele
si dimensiunile prevézute fn proiect;
Se executs (se armeazi, se cofreazs §i se betoneaza) elevatjile zidurilor de sprijin, la cotele
gl dimensiunile prevazute in proiect, si se verifica racordarea elevaliilor zidurilor de sprijin la
zidurile intoarse ale culeelor;
. Se monteaza hidroizolatia in spatele zidurilor de sprijin §i in spatele culeelor;
Se executd umplutura de paméant in rampele de acces, in condiliile tehnologice prevazute de
norme, referitor la grosimea straturilor de pamant si gradu! de compactare necesar,
Se executi drenul Tn spatele culeelor i a zidurilor de sprijin, in sistem filtru invers;
_ Se monteaz3 dalele de racordare in spatele culeelor, pe un strat de nisip de 10 cm grosime,

si care vor fi rezemate pe grinzi de rezemare din beton armat,

«
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8. Se executd sistemul rutier pe fampele de acces, cu dimensiunile gi la cotele prevazute n
proiect,

9. Se executs acostamentele ciii, pe lungimea rampelor de acces,

10. Se monieazd sistemul de evacuare a apelor meteorice de pe rampele de acces;

11. Se realizeaza marcajul rutier pe zona carosabild a rampelor de acces.
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gl:.‘. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI R‘:;:— OARE TOT:;ﬁO
1 {Ohtinerea ferenului 0,00 0,00
TOTAL 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL OBIECT 0,00 0,00
VERIFICAT,| /%" R
dr.Ing. Comjsi t-z\. 'ié"r'iié!fg)ldiu
\‘ ‘.'C;j1f-? .

Iy

:‘:'ﬂrf,

NR Valoarea pe categorli de lucrérl,

CR'I.'. DENUMIREA CATEGORIE] DE LUCRARI fird TVA

RON EURO
1 |Sistematizare verticald 0,00 (0,00
2 |Devieri retole apa,canalizara,gaze,electrice,telefonice 6.223.000,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 6.223.000,00] 1.770.412,52
TVA 19% 1.182.370,00 336.378,38
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 7.405.370,00] 2.106.790,80

INTOCMIT VERIFICAT N\

laudju

Mu ogdan

-C

b

NR. Valoarea pe categotil de jucriri,
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CUTVA 0,00} . 0,00
VERIFICAT, [} | ey
dr.ing. Comjsu Crigfian-Claudiu
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é‘;}_ DENUMIREA CATEGORIE] DE LUCRARI Valoarea pe categorii de lucrérl, fdrd TVA
RON EURO

1 |Taxi racord 0,00 0,00

2 |Racord In incinti 0,00 0,00

3 ]Racord In afara incintei 0,00 0,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA ---..0,00 0,00

RZARMRCFTIN

INTOCMIT,

TR

é\IFI:r DENUMIREA CATEGORIE!I DE LUCRARI Valoarea pe categorli de lucréni, fard TVA
RON EURO

1 |Taxd racord 0,00 (0,00

2 {Racord in incintd 0,00 000
3 |Racord in afara incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT,
ing.Hyitcu

gdan

T,
misu Qristian-Claudiu

2

62



g;fr DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI Valoarea pe categorii de lucréri, fard TVA
RON EURO

1 |Taxi racord 0,00

2 [Racord in incintd 0,00

3 |Racord in afara incintei 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00

TVA 19% 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

INTOCMIT,

ing.HYi dan

(’;‘:T DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI Valoarea pe categorii de lucréri, fird TVA
RON EURO

1 |Taxd racord 0,00 0,00

2 |Racord in incints 0,00 0,00

3 |Racord in afara incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT,
ing.Hgitcu Bggdan

VERIFICA
dr.ing. Co




[

“

g:r DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI Valoarea pe categoril de lucriri, firl TVA
RON EURO

1 0,00 0,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% (3,00 0,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA A\ ~.0;00 0,00

VERIFICAT,

dr.ing. Comisu ¢ &

é\l:r DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI Valoarea pe categorii de tucriri, fird TVA
RON EURO

1 |Tax# racord 0,00 0,00
2 |Racord tn incinti 0,00 0,00
3 |Racord in afara incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT,
ing}Hritcu Bpgdan

VERIFICAT,

dr.ing. Camis

&y




NR. Valoarea pe categorli de lucrarl,

CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO

1 IStudii topo 100.000,00 28.449,50

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 100.000,00 28.449,50

TVA 19% 19.000,00 5.405,41

TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 119.000,004 ~ | 33 854 91

INTOCMIT VERIFICAT, '

IngyHritcu Bogdan

dr.ing. Compy Cris Q\ @]audlu‘

JERRLY.

e
L, B

-

Valoarea pe categorii de lucrari,

INTQCMIT,

VERIFICAT,
dr.ing. Comisu

CN:T DENUMIREA CATEGORIE| DE LUCRARI fard TVA
RON EURD
1__|Studli geo 200.000,00 56.899,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 200.000,00 56.599,00
TVA 19% 38.000,00 10.810,81
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 238.000,00 &7.709,82

Valoarea pe categorii de lucrari,

gg‘_ DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fark TVA
RON EURQ
1_[Studil hidro gi hidrogeotshnice 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0.00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00
INTOGMIT, VERIFICAT, S
ing Hritcu Bogdan dr.ing. Comi -Claudlu K
,r i
I'I:.’ ,_“fr
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Valoaréa pe categorii de lucriri,

g‘:{. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1 |Alte studil 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00
iNTOCMIF, VERIFIC : e
; .i.ﬂn.-..(,:\ai}diu

Valoarea pe categorii de lucrdri,

g:’r. DENUMIREA CATEGORIE] DE LUCRARI tird TVA
RON EURO

1 |Chettuieli pentru avize, acorduri, taxe 620.938,73 176.653,98
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 620.938,73 176.653,98
TVA _ 0% . 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 620.938,73 176.653,98

INTOCMI -

ing.HritculBogdan ,GIaTdiu
- l.t.
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NR Valoarea pe categorii de lucrér,
CRI". DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1  |Studiu de fezabllitate 262.700,00 74.736,84
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 262.700,00 74.736,84
TVA 19% 49.913,00 14.200,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 312.613,00 88.936,84
INTOCMI VERIFICAT]\ . -{*\.
Ing. ritc Bogdan driing. Congisu G ah—__i;j\audiu
A 4/ N z

‘-\

Valoarea pa catagoril de lucrérl,

il DENUMIREA CATEGORIE] DE LUCRAR fark TVA
RON EURO
1 Peoloct tehnic §i asistend tehnicé din partea
prolactantului 240.000,00 68.278,681
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 240.000,00 68.278,81
TVA 19% 45.600,00 12.972,97
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 285.600,00 81.251,78

INTOCMIT,

_an-CIaudiu

ing.Hrijcu Bogdan

dr.iing. C

lsy/Grifglan-Claudiu

NR. Valoarea po'éa-tegorli de fucrir,

CRT DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO

1 |Detalil de Executle 300.000,00 85.348 .51

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 300.000,00 85.348,51

TVA 19% 57.000,00 16.216,22

ITOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 357.000,00 101.564,72

INTOCMIT, VERIFICA

£
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Tn lef $i EURD, la cursul lew/EURQ din

10.12.2007

3,5130

NR. Valoarea pe categoril de lucrér,

CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fard TVA
RON EURO

1 |Vorificarsa tehnich a proiectiri 20.000,00 5.689,90

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 20.690,00 5.689,90

TVA 18% 3.800,00 1.081,08

TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 23,800,007 . <., 8.770,98

INTOCHIT, VERIFICA

Ing\Hriftu Bogdan

NR Valoarea pe categorii de lucrdri,

CR1-' DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRAR! fara TVA

RON EURD
1 Documentatia pentru obfinerea avizelor gi acordurilor 400.000,00 28.449,50
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 100.000,00 28.449,50
TVA 19% 19.000,00 5.40541
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 119.000,00| , 33.854,91
INTOCMIT, VERIFICAT,{ |, - ‘ TN
dr.Ing. Comi§p :

NR. Valoarea pe catagorii de lucrir,
CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fird TVA
RON EURQ
1  {Studiul de Impact asupra Mediului 7.500,00 2.133,71
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 7.500,00 2.133,M1
TVA 18% 1.425,00 405,41
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 8.925,00 2.53912

LR
. W

¥ P
‘erishian-Claudiy

= :;-‘::‘ . /

/

INTOCMIT
ing.Hrjlcu Bogdan

VERIFICAT,
dr.ing. Comi

L
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Tn lel g1 EURO, a cursul lew/EURO din

10.12.2007

3,5150

NR Valoarea pe tategoril de hucrar,
CR'I". DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURD
1 |Exportiza tehnicd 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA ’0,00 oS 0,00

iINTOCMI
ing.MkitculBogdan

VERIFICA F00-L
dr.ing. -v su :

NR. Valoarea pe categoril de lucréri,
CRT. DENUMIREA CATEGORIE| DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,001 - 0,00

INTOGMIT,

NR. Valoarea pe categorii de lucrdri,

CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA

RON EURO
1 Cheltuieli pentru organizarea procedurilor de achizifle

publicl 14.500,00 412518
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 14.500,00 4.125,18
" TVA 19% 2.755,00f- .. 78378
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 17.255,00 4.908,96

INTOCMIT,
ing.Hyitcu\Bogdan

J

L T
uc Istian-g_h)udiu
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NR. Valoarea pe categorii de lucrér,
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1 |studiu de piafd 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

INTOCMIT,
ing itcu Bogdan

h"“!“lg

0,00]

NR. Valoarea pe categorii de hucrari,
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
2 Servicli de consultanti Tn domenlul managementulul
investifiei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,60
INTOCMIT, VERIFICAT,| /.~ -
ing.Hritcu Bogdan dr.ing. Coknj§u Criggian-Claugiu

NR Valoarea pe categoril de fucriri,
CR'|:. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1 |Dirigentie do gantier 46.500,00 13.229,02
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 46.500,00 13.229,02
TVA 19% 8.835,00 2.513,51
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 55.335,00 16.742,53

INTOCMIT,
ing.Hritcu|Bogdan
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Valoarea pe categorll de Jucrari,

gg: DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
i RON EURO
PASA.J SUBTERAN
1 |Sépaturi mecanizate 450.000,00 128.022,76
2 |S&pituri manuale 24.000,00 6.827.88
3 {Demoldri betocane 48.600,00 13.826 46
4 |Umpluturi de pméant 36.000,00 10.241,82
5 |Schels, egafodaje si sustineri 44.800,00 12,745,38
6 _|Elemente prefla dren longitudinal 521.100,00 148.250,36
T |Elemente pref.la dren transversal 37.800,00 10.753,91
8 |Umpluturd drenanté tn drenuri 136.000,00 38.691,32
9 jTuburi din beton Dn=500 'n drenuri 165.000,00 46.941,68
10 |Puturi drenante 102.000,00 29.018,49
11 |Hidrofor 140.000,00 39.829,30
12 |Tablou electric 4.000,00 1.137,98
13 |Geotextil 46.000,00 13.086,77
14 }Dop argilad 408.000,00 30.725,46
16 |Beton C20/25 in radier pasaj 913.000,00 259.743,95
16 |Cofraje la fundatii 3.200,00 910,38
17 |Armituri In radier pasaj 380.000,00 108.108,11
18 |Beton C25/30 in pereti pasaj 870.000,00 247.510,67
18 |Cofraje la pereli 43.200,00 12.290,18
20 |Armaturi in pereti pasaj 700.000,00 199.146,51
21 {Beton In placa pasaj 292.500,00 83.214,79
22 |Cofraje la placd 42.000,00 11.948,79
23 |Armaturi tn placs pasaj 128.000,00 36.415,38
24 Hidroizolatie pereti pasaj 126.000,00 35.846,37
25 |Dren din bolovani de rau 445.000,00 140.825,04
26 |Dop argiid , 33.000,00 9.388,34
27 |Sapa suport hidroizolatie 94.500,00 26.8684,78
28 |Hidroizolatie sistemn rutier 445.000,00 115.220,48
29 [Sapi protectie hidroizolatie 67.500,00 19.203,41
30 [Imbraciminte pasaj 190.000,00 54.054,05
31_[Rigole cu plécute carasabile 135.000,00 38.406,83
32 |Stalle pompare ape pluviale din pasaj 600.000,00 170.697,01
33 ISistem de monitorizare a parametrilor funciionall 100.000,0¢ 28.449.50
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 7.481.200,00] 2.128.364,15
TVA 19% 1.421.428,00 404.389,19
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 8.902,628,00) 2.532.753,34

INTOCMIT,
ing.Hritcu Bogdan




Valoarea pe categorii de lucrari,

('?I:I' DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
BRETELE DE ACCES LA PASAJ
1 |Sap4turi mecanizate 30.000,00 8.534,85
2 |S#pétur manuale 24.000,00 6.827,88
3 |Demoldri betoane 21.600,00 6.145,09
4 |Frezare imbracaminti asfaltice 160.000,00 45.519,20
§ |Fundatie din balast 24.000,00 6.827 88
6 |Fundatie din piatr3 sparta 60.000,00 17.069,70
T |Strat de bazi AB1 39.000,00 11.095,31
8 |Strat de legaturd BAD25 35,500,00 10.099,57
9 |Strat de uzurs BA16 48,000,00 13.665,76
10 |[Beton de ciment la trotuare 60.000,00 17.069,70
11 |Borduri 20 x 25 54.000,00 15.362,73
12 |Borduri 10 x 15 368,000,00 10.241,82
13 |Asfalt la trotuare 36.000,00 10.241,82
14 [Semnalizare pe perioada executiei 18.400,00 5.234,71
15 |Semnatizare orizontald gi verticald 29.000,00 8.250,36
18 |Rigole cu placute carosabile 180.000,00 51.209,10
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 855.500,00 243.385,49
TVA 19% 162.545,00 46.243,24
ITOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA A018.045,00 289.628,73

INTOCMIT,

ing.Hrifqu B
‘t-" '

verikicat,(s] [\ \‘
dr.ing. Comisgl Ctistian-Claudiu
“‘ s U

//,«; i

-

NR. Valoarea pe categorli de lucrri,
CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fiird TVA
RON EURO
PASAJE SUPERIOARE
1 |Demoldri sistem rutier existent 22500 6401,13798
2 |Platforma instalalie Benoto 36000 10241,82077
3 |Forare coloane Benoto d=1080 mm 403200 114708,3926
4 |Beton C18/22,5 In coloane 436800 124267,4253
5 [Ammnéturi OB 37 Ih coloane 192000 54623,0441
6 |Armaturi PC 52 In coloane 384000 109246,0882
7 |Control nadistructiv la ¢oloane 60000 17069,70128
8 [Sipétur meeanizate 3600 1024,182077
9 |Sapituri manuale 16000 4551,920341

92



1n lel gl EURO, la cursul lew/EURQC din 10.12.2007 3,5150

10 |Beton C20/25 tn radier 176000 50071,12376
11 [Armaturi tn radier 88000 25035,56188
12 |Cofraje ta fundatii 6000 1706,970128
13 [Schele si egafodaje 50000 1422475107
14 |Beton C20/25 n elevatii 92800 26401,13798
16 |Arméfuri in elevatil 142000 31863,44239
16 |Cofraje ia elevatii 20000 5689,800427
17 |Platform# montare grinzi 84000 23897,568179
18 {Grinzi cu corzi aderente G18/80 1935000 550497 8663
19 |Placi suprabetonars 195000 55476,52916
20 |Arméturi in placd 72000 20483,64154
21 |[Cofraje placa 16500 4694,167852
22 \Aparate reazem gin neopren 90.000,00 25.604,66
23 |Dispozitive acopetire rosturi 187.200,00 53.257,47
24 |Guri de scurgere 34.000,00 9.672,83
25 |Sap3 suport hidroizolatie 75.600,00 21.607,82
26 |Hidroizolatie sitem rutier 324.000,00 92.176,39
27 |Sapa protectie hidroizolatie 54.000,00 15.362,73
28 |Trotuare 301.060,00 85.633,00
29 [Calea pe pasa) 172.500,00 49.075,39
30 |Dale de racordare 70.000,00 19.914,65
31 |Parapet pietonal 120.400,00 34.253,20
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 5.830.100,00] 1.658.634,42
TVA 18% 1.107.719,00 315.140,54
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 6.937.819,00] 1.973.774,96

INTOCMIT,
ing.Hritcu Bogdan
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NR. Valoarea pe categoril de
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucriirl, fird TVA
RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 18% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA . 0,00 0,00

INTOGMIT,
ing Hiitch Bogdan

;

dr.ing. 00m | Crls‘ n-CIaudij.u

NR. Valoarea pe categoril de
CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI lucriis, fard TVA
RON EURO
1 _ 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00
i*r_mm. DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

ing.brifcy/Bogdan

NR. Valoarea pe categorii de
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucrari, fird TVA
RON EURO
1 0,00 0,00
ITOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 000 . 0,00
INTOCMIE,

Fa%
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10.12.2007

3,550

NR. Valoarea pe categorii de
CRT DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucrdrl, fird TVA
’ RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARATVA _D,00 0,00
TVA 19% 70000 080
[TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA Zo 0000 T\ 0,00

iNTOCMIF,
ing HHfcy Bogdan

VERIFICAT,
dr.ing. Co

€Y

A SRR
g ]
1 ¢ - ol Y

NR. Valoarea ps categorii de
CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI lucrir, fird TVA
RON | EurO
4 - 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 18% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

Valoarea pe categorll de

::T'_ DENUMIREA CATEGORIE DE LUCRARI fucrari, fard TVA
RON EURO
1 ______ 0.00 0.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00
VA 1% 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

INTOCMIT,

"



M- l-l.l_‘

NR Valoarea pe categoril de
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucrir, fark TVA
RON EURD
1 . 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBJIECT CU TVA o §,00]-. 0,00
) VERIFICAT,.
Bogdan dr.ing. Comisu C

NR. Valoarsa pe categoni e |
CRT DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI
. RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00
INTQEMIT, VERIFICAT, /
in dan

dr.ing. Comisu Cr

—~ STOATE P TGO O |

NR. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI  meaTvA |
CRT. RON EURO

1 0,00 0,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

VA 19% 0,00 0,00

TOTAL DEViZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT, VERIFICAT,

ing.M¥tcuBogdan

dr.ing. Comisy Erystian- laudip
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NR. Valoarea pe categorii de
CRY. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI lucrin, firs TVA
RON EURO
1
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 000 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA /7 9,00f, . 0,00

INTOCMIT,
ing.Hri{gu Bggdan

D

1

T8

‘o ]

T. L .ij
dr.ing. ¢omisu|Cristian-Claud)

W

NR. Valoarea pa categorii de
CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI lucrlirl, fard TVA

RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% .- 0,00]-- 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 23 © 0,00

1! T

VATONTEA o CREOTI 46 )
NR. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI - lucdri A TVA__
CRT. RON EURO
1 _ 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
VA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA

INTOCMIT,
ing.Hritku Bogdan

2>
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Valoarea pe categorii de lucrirl,
NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fiard TVA
RON EURO
51.1. |Lucrari de constructii 630.252,00 179.303,56
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 630.262,00] 179.303,56
TVA 19% 119.747,88 34.067,68
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 749.999,88) 213.371,23
INTOCMT, VERIFICA Ty
inm Bogdan dr.ing. Cofisu {1 stlan-Glaudiu
‘ T S .'_;:/i

Valoarea pe categorii de lucréri,
, "|NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIE!I DE LUCRARI fard TVA
. RON EURO
N 5.1.2. |Cheltuleli conexe organizirii gantierului 18.732,00 5.320,16
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 18.732,00 5.329,16
TVA 19% 3.559,08 1.012,54
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 22.291,08 6.341,70

iNTOCMIY,
inggHritcu Bogdan

c

L

o

Valoarea pe categorli de lucriri,
NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fAra TVA
RON EURO
5.2.1. |Comisioane, taxe gi cote legale 186.347,88 53.015,04
Cota aferentd ISC 114.675,62 32.624,64
Casa Socialid a Constructorilor 71.672,26 20.390,40
5.2,2. |Costul creditului 5 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 186.347,88 53.015,04
TVA 19% 35.406,10 10.072,86
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 221.753,97 63.087,90
B - LA
iNTOgMIT, VERIFICAT, [} f\ ..
ing.Hii ogdan dr.ing. Comigy Cris an-Claudiu
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Valoarea pe categorii de lucriri,

NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LLUCRARI fard TVA
RON EURO
1. Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

iNTOCMI

0,00

Valoarea pe categorli de fucran,
NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI TVA
RON EURQ
1. Probe tehnologice . -0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT, VERIFICAT,
ing.Hrifcu Bogdan

dr.ing. Comisu Cristi
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Pasaj rutler subteran Oltuz - $tefan Guge
municiplul Bacéu, judeful Baciu

EVALUARE LUCRARI (DEVIZE PE OBIECTE)

Nr. Descrierea Um Cantitate Pret {lei)
crt lucearil Unitar | Total
PASAJ SUBTERAN
1 Sapaturi mecanizate e 30000 15 450.000
2 S#patur manuale me 300 8¢ 24.000
3 Demolari betoane mc 270 180 48.600
4 Umpluturi de pAmant mc 1200 30 36.000
5 Schele, esafodaje gi sustiner mp 280 160 44,830
6 Elemente pref.la dren longifudinal buc 540 965 521.100
7 Elemente pref.la dren transversal bug 45 840 37.800
8 Umplutura drenant3 In drenuri mc 200 680 136.000
9 Tuburi din beton Dn=500 in drenuri buc 550 300 165.000
10 Puturi drenante buc 4 25500 102.000
11 Hidrofor buc 4 35000 140.000
12 Tablou electric buc 4 1000 4.000
13 Geotextil mp 4600 10 46.000
14 Dop argil4 mc 1800 60 108.000
15 Beton C20/2% in radier pasaj me 1660 550 943.000
18 Cofraje la fundatii mp 160 20 3.200
17 Armdturi In radier pasaj kg 95000 4 380.000
18 Beton €25/30 in pereli pasaj me 1500 580 870.000
19 Cofraje la pereli mp 540 80 43.200
20 Amatun in pereli pasaj kg 175000 4 700.000
21 |Beton In plac pasaj mc 450 660 282.500
22 Cofraje la placa mp 700 80 42.000
23 Armaturi Tn placi pasaj kg 32000 4 128.000
24 {Hidroizolatie pereti pasaj mp 6300 20 126.000
25 _ |Dren din bolovani de rau me 3300 150 495.000
26 __ |Dop argila me 550 60 33.000
27 $api suport hidroizolatie mp 2700 35 94.500
28 Hidroizolatie sistem rutier mp 2700 150 405.000
29 Sapd profectie hidroizolatie mp 2700 25 67.500
30 ImbracAminte pasaj mp 1900 100 190.000
31 Rigole cu placute carosabile mi 540 250 135.000
32 Stage pompare ape pluviale din pasaj buc 1 600.000 | 600.000
iStem de monitonzare a parametnior
33 functionali buc 1 1 100.000
Total pasaj subtoran 7.481.200
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BRETELE DE ACCES LA PASAJ

1 Sapituri mecanizate mec 2000 15 30.000
2 S#patur manuale mp 300 89 24.000
3 Dempliri betcans mc 120 180 21.600
4 Frezare Imbracémini asfaltice mp 8000 20 160.000
5 Fundatie din balast mc 300 80 24.000
6 Fundalie din piatri sparta mec 300 200 60.000
7 Strat de bazi AB1 to 120 325 38.000
8 Sirat de Iegaturé BAD25 0 100 365 35.500
9 Strat de uzurd BA16 mp 800 60 48.000
10 Belon de ciment {a trotuare mp 1200 50 60.000
11 Borduri 20 x 25 mi 1200 45 54.000
12 Bordur 10x 15 mi 1200 30 36.000
13 Asfalt la trotuare mp 1200 30 36.000
14 |Semnalizare pe perioada executiei buc 18 1.150 18.400
15 Semnalizare orizontala i verficald buc 20 1.450 29.000
16 Rigole cu ptdcute carosabile mi 720 250 180.000
Total bretele acces 855.500
PASAJE SUPERIOARE
1 Cemoln sistem rutier existent me 450 50 22.500
2 Ptatforma instatatie Banoto mp 1200 30 36.000
3 Forare colcane Benoto d=1080 mm ml 672 600 403.200
4 Beton C18/22,5 In coloane mc 672 650 436.800
5 Armaturi OB 37 n coloane _kg 48000 4 182.000
] Armaturi PC 52 In coloane kg 86000 4 384.000
7 Contral nedistructiv la coloane buc 48 1250 60.000
8 S#pHturi mecanizate me 240 15 3.600
9 S&paturi manuale mp 200 80 16.000
10 Beton C20/25 n radier me 320 550 176.000
11 Armturi In radier kg 22000 4 88.000
12 Cofraje la fundatii mp 300 20 6.000
13 Schele gi egafodaje mp 250 200 50.000
14 Beton C20/25 in elevatii me 160 580 92.800
15 Armdtur Tn elevalfi kg 28000 4 112.000
16 Cofraje 1a elevalii mp 250 80 20.000
17 Platforma montare grinzi mp 2800 30 84.000
18 Grinzi cu corzi aderente G18/80 buc 80 21.500 | 1.835.000
19 Placs suprabetonare mc 300 650 195.000
20 Arméturi Tn placa kg 18000 4 72.000
21 Cofraje placi mp 275 60 16.500
22 Aparate reazem din neopren buc 180 500 £0.000
23 Dispozitiva acopearire rosturi mi 96 1.950 187.200
24 Guri de scurgere buc 40 850 34.000
25 Sapa suport hidroizolatie mp 2180 35 75.600
28 Hidroizolatie sistem rutier mp 2160 150 324.000
27 Sap protectie hidwizolalie mp 2160 25 64.000
28 Trotuare mi 430 700 301.000
29 Calea pe pasaj mp 1725 100 172.500
30 Dale de racordare buc 28 2.500 70.000
31 Parapet pietonal mi 430 280 120.400
Total pasaje supericare £.830.100
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DEVIERI RETELE EDILITARE
1 Deviari retate ap8 956.000
2 Devieri refele canalizare 402.000
3 Devieri relele gaze gi refele termice 4.020.000
4 Davier refele electrice 585.000
5  |Devieri retele telefonie 260.000
Total devieri retele edilitare 6.223.000
TOTAL GENERAL [ 20.339.800_]
TVA 19,00% | 3.874.062 }

TOTAL GENERAL (inclusiv TVA )

T24.263862

INTOCMI
Ing HritcwBogdan

§2



BUGETUL PROIECTULUI Pasaj rutiar subteran Oituz - $tefan Guge municipiul Baciu, judeful Baciu

. 3,515
: 3 Nr.crt  [Denumirea capitolelor gi subcapltoletor ;:T;‘;‘i’:'e (;';I‘f'ltl,."_:lz" TOTAL cheltuteli VA
1 2 3 4 6=3+4 6
r CAPITOL 1
. [Cheftuiell pentrut obfinerea gi
L 1 amenajarea teronulul
ATEER Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00
¢d 12.  |Amenajarea terenului 0,00 6.223.000,000  6.223.000,00 1.182.370,00
1.3. Amenajari pentru protectia mediulyi 0,00 0,00 0,00 0,00
e CAPITOL 2
l Cheltuisli pentru asigurarea utilitafilor
r 2 noecesare obiectivului
2.1.

Canalizare, alimentare cu gaze naturale,
enargie electricd, telefonie, radio-tv,etc

CAPITOLUL 3

Cheltulell pentru prolectara gl asisten{d

3 tehnici
3.1, Studii de teren (geologice, topografice,
hidrologice) 0,00 300.000,00 300.000,00 57.000,00
32 CheHuieli pentrut avize, acorduri,
autorizalii de constructie 0,00 620.938,73 620.938,73 0,00
3.3. Proiectare si inginerie 802.700,00 127.500,00 930.200,00 176.738,00
34.  |Consultanta gi expertiz4 0,00 14.500,00 14.500,00 2.755,00

CAPlTOLUL4

46.500, 00

e o s J,,
@z&%y -'sxg‘}l‘i.i’ -r.-'

46.500, 00

L; 4 Cheltuieli pentru investitii

4.1.  |Constructii si instalatii 0,00]  14.166.800,00 14.166.800,00 2.691.692,00
[* 42 [Utilaje §i schipamente 0,00, 0,00 0,00 0,00
[, 43 Mijloace de transport 0,00, 0,00 0,00 0,00

(el

"'2‘3'-":(‘36"§,l

LT “1',

000

TR T
ik .n.ns.-\.ﬂ.u-.;«';

SRS

CAPITOLUL §
-5 Alte cheltuleli
! 9.1.  [Organizare de santier 0,00 £48.964,00 £48.984,00 123.306,96
|y 541, |51.1. Lucrad de constructii - 3% 0,00 630.252,00 630.252,00 119.747,88
5.1.2.  |5.1.2 Chaltuleli conexe orqanizari de 0,00
! santior 18.732,00 18.732,00 3.559,08
'lJ' 5.2 Comisioane, taxe, cote legale, costuri de 0,00
finantare 186.347,88 186.347,88 0,00
. 53. Cheltuieli diverse si neprevazute 0,00 1.105.877,32 1.106.877,32 210.116,69
- A HCABITOL S Ih e e ik s a8 ek
H CAPITOLUL 6
| Cheltutell aferente implementaril
: 6 prolectului
W 81 [cheltuieli de publicitate §i informare 0,00 24.605,00) 24.605,00 4.674,95
Cheltuieli de audit 35.150,00: 35 150 00 6.678.50
DAL AR . SRR R i
' t TOTAL CHELTUIELI 802.700,00 23.500.202,92] 2 302,&02 92 4.464.167, 10
I ALTE CHELTUIELI NEELIGIBILE 0,00 0000 '\ o000 0,00
) n TOTAL GENERAL (I+11} 802.700,00]  23.500.202,$%] [24.302.902,92] ©  4.454.167,10
I \ uEr

—
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Valoal

rea total
@N500.202,92

19.976 172,48

85,00%]3.055.028,38

5.266.867,10

‘6._266.867,19

AR R

Ghlamas0ze.38] 0

736874,
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('::T DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI R\::I:- OARE TOTQ:"ﬁO
1 |Obtinerea terenului 0,00 0,00
TOTAL 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL OBIECT 0,00 0,00

INTOCMIT
ing. Rogdan Hritcu

digg-Cristian
)

iINTOCMIT,
ing| Bogdap Hrifcu

NR. Valoarea pe categorii de lucrari,
CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fird TVA
' RON EURO
1 [Sistematizare verticald 0,00 0,00
Devleri ratele apa,canalizare,gaze,electrice,telefonice 6.223.000,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 6.223.000,00 1.770.412,52
TVA 19% 1.182.370,00 336.378,38
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 7.405.370,00| 2.106.790,90

NR.
CRT.

Valoarea pe categorii de lucrari,
DENUMIREA CATEGORIE|I DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT,
ing. BogdanjHritcu

49
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(:gr DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI Vatoarea pe categoril de lucriri, fird TVA
RON EURO

1 |Vaxd racord 0,00 0,00
2 |Racord In incintd 0,00 0,00
3 |Racord in afara incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 18% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT, VERIFICAT, N

ihly. Bogdan Hritcu dr.ing.Comis J-crislian -/

“vL =

(?;r DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI Valoarea pe categorii de lucrdri, fard TVA
RON | EURO

1 |Taxd racord 0,00 0,00

2 [Racord tn incinti 0,00 0,00

3 |[Racord tn afara incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT, VERIFICAT, [\ N
an Hritcu dr.ing.Comis}i|Claudi -Cristlan
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g:l" DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI Valoarea pe categorii de lucréri, fard TVA
RON EURO

1 ITaxdracord 0,00 0,00
2 [Racord in incintd 0,00 0,00
3 |Racord n afara incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT,

(:;' DENUMIREA CATEGORIE) DE LUGRARI Valoarea pe categorii de lucrdri, fard TVA
RON EURO

1 |Taxd racord 0,60 0,00
2 IRacord in incintd 0,00 0,00
3 |Racord in afara Incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT,
ing. Bogdan Hrifcu

/4
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(I;I;r DENUMIREA GATEGORIE! DE LUCRARI Valoarea pe categorii de lucrir, fard TVA
RON EUROQ

1 0,00 0,00

2 0,00 0,00

3 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 . 0,00

TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

’.“, PR \
I.(j Yy
P ‘.. 2 f.,"—]- )
" _

::T DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI Valoarea pe categoril de lucriri, fird TVA
RON EURO

1 |Taxd racord 0,00 0,00

2 |Racord in Incinti 0,00 0,00

3 |Racord in afara incintei 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

INTOCMIT,
ing. Bagdan\Hritcu

P
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Valcarea pe categoril de lucrirl,

g:r DENUMIREA GATEGORIEI DE LUCRARI fird TVA
RON EUROQ
1  |Studii topo 100.000,00 28.449 50
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 100.000,00 28,449,50
TVA 19% 19.000,00 5.405,41
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 11& ouo 00] - 0 33.854,91

INTOOMT,
ing. “g-ﬂ : " rltcu

=3 ;.mt;tlstr,:,r,‘
)

VERIFICAT, o
dr.ing.Co I Q iu-c

Y
\

rIstl)

i

Valoarea pe categorii de lucridri,

gg DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fird TVA

RON EURO
1__|Studii geo 245.000,00 60.701,28
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 245.000,00 69.701,28
TVA 19% 46.550,00 13.24324
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 294.550,00]  82.944,62

INTOCMI 1 VERIFICAT,
ing. BAgdhn Hrifcu dr.ing.Conli ; CI Q i rl§tian
[/

S

Valoarea pe categorli de lucriirl,

o DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fiirk TVA
RON EURO

1 [Studil hidro 31 hidrogeotehnice 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
I TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 - - 0,00

/- R

INTOCMIT, VERIFICAT, % T A

ing\Roggdan Hrifcu dr.ing.Comis istian  /
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10.12.2007

3,5150

Valoarea pe categorii de lucrirl,

g:.r DENUMIREA CATEGORIE! DE L UCRARI fard TVA
RON EURQ
1 |Alte studii 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00
VERIFIC»}-_ -
dr.Ing.Contisu C Q diu-Cristian
v "

Valoarea pe categorii de lucréri,

('?;I‘ DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURQ

1 |Cheltuieli pentru avize, acordurl, taxe 918.045,66 261.179,42
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 918.045,66 261.179,42
TVA 0% 0,00 0,00
‘TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 918.045,66 261.179,42

INTOCMIT,

ing. Bogdan Hritcu }

i

9y



NR Valoarea pe categoril de tucrarl,
CR'I-'. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI firdi TVA
RON EURO
1  [Studiu de fezabllitate 285.200,00 81.137,98
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 285.200,00 81.437,98
TVA 18% 54.188,00 15.416,22
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 339.388,0, 96.554,20
INTOCMIT, VERIFIC 4
Ing, Bogdan Hritcu dr.Ing.Codnisu Glakdiu-Cristian
U ‘ i
Lt W L Wt M5 0 TR,
NR Valoarea pe categoril de lucrar,
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fiirh TVA
RON EURO
4 Proiect tehnic gl asistentd tehnick din partea
prolectantului 260.000,00 73.968,71
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 260.000,00 73.968,71
TVA 19% 49.400,00 14.054,06
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CUTVA 309,400,00] ~  88.022,76
INTOCMI VERIFICAT} | '\
ing ‘= ogddn Hrifcu dr.ing.Comigu Claudie Aoristian |
L WML

NR. Valoarea pe categoti de lucrari,
CRT. . DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
1 |Detalil de Execufle 380.000,00 108.108,11
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 380,000,00 108.108,11
TVA 19% 72.200,00 20.540,54
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 452.200,00 128.648,65

INTOCMIT,
ing. Bogdhn Hritcu

8



in lel gi EURO, la cursul lew/EURO din

10.12.2007

3,5160

9. Bogdan Hrifcu

NR Valoarea pe categorii de lucrari,
CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
1 [Verificarea tehnicd a prolectirii 20.000,00 5.689,90
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 20.000,00 5.689,90
TVA 19% 3.800,00 1.081,08
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA ﬁs.aoo,uo 8.770,98
3 E —
INTOCMIT, VERIFICAT), ‘ ;

dr.ing.CoprisufC uq@g-c.'is't[éq}
1 ' E /

NR Valoarea pe categorll de lucrari,

CR'I:. DENUMIREA CATEGORIE]I DE LUCRARS Fird TVA
RON EURQ

!  Documentafla pentru obtinerea avizelor gl acordutllor 100.000,00 28.449,50

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 100.000,00 28.449,50

TVA 19% 19.000,00 5.405,41

TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 119,000,00 33.854,91

INTOCMIT, VERIFICAT,

INTOCMIT

ing, Rogdap Hritcu

8.025,00

NR. : Valoarea pe categorii de tucrari,
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1 [Studiul de Impact asupra Mediului 7.500,00 2.133,71
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 7.500,00 2133,
TVA 19% 1.425,00 405,41
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 2.539,12
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NR. Valoarea pe categorii de lucrin,
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARL fard TVA
RON EURO
1 |[Expertiza tehnicd 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA . 0,00 8,00
INTOCNIT, VERIFICAT] / " oy
ing, Bogdan Hritcu dr.ing.Com}su Clgudiu-Cristian

Iy

NR Valoarea pe categorii de lucrari,
CRT-'. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO

1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT, VERIFICAT, ‘

ing. BegdanHrifcu dr.ing.Comis

NR.
CRT.

INTOCMIT,
jng. Bogdan Hritcu

Valoarea pe categorii de lucrar,
DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fird TVA
RON EURO

Cheltuiell pentru organizarea praceduritor de achizlfie
publici 14.500,00 4.125,18
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 14.500,00 4.125,18
TVA 19% 2.755,00 783,78
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 17.255,00 4.908,96

9>
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NR Valoarea pe categorii de lucriéri,
CR'I:. DENUMIREA CATEGORIE| DE LUCRARI firdi TVA
RON EURO
1 [Studiu de plati 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ,PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00
A v Lyt !
i z-u cmij) VERIFICAY] /5 o
ing Bogdan Hritcu dr.ing.Conjjsu (JaudiuCristian
J w T -

i

1,.‘4- —.' . f

NR Valoarea pe categorii de lucréri,
CR1:. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
2 Servicil de consultanta in domeniul managementului '

investitiol 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA

INTOCMIT, VERIFICAT,

0,00 0,00

Valoarea pe categoril de Jucriri,

iNToCMIT,
irg. Bagdan Hrifcu

DENUMIREA CATEGORIE| DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
Dirigentie de gantiar 46.500,00 13.228,02
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 46.500,00 13.229,02
TVA 19% 8.835,00 2.513,51
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 55.315,00 15.742,53
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Valoarea pe categori de Tucrar,

é“:l. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI __fard TVA

. RON EURO
1 |Pile ‘
2 |Drum acces 7500 2.133,M
3 |Platforma de lucru Benoto 36000 10.241,82
4 |Forare coloane Benota d=1080 mm 277.200,00 78.862,02
5 |Beton C18/22,5 In coloane 300.300,00 86.433,85
6 JArmaturi OB 37 in coloane 131.200,00 37.325,75
7  |Arméturi PC 52 in coloane 262.400,00 74.651,49
8 |Control nedistructiv la coloane 41.250,00 11.735,42
9 |Sipaturi mecanizate 1.500,00 426,74
10 |Sdpaturt manuale 8.000,00 227596
11 |Cofraje la fundatii 5.500,00 1.564,72
12 |Arméturi In radier 109.200,00 31.066,86
13 |Beton C20/25 in radier 110.000,00 31.294,45
14 |Schele, esafodaje gi sustineri 135,000,00 38.406,83
15 |Cofraje stalpi 54,000,00 15.362,73
16 |Arméturi In stalpi 304.000,00 86.486,49
17 |Beton C20/25 in stalpi 124.760,00 35.476,63
18 |Cofraje rigle 28.800,00 8.193,46
19 |Armdturi In rigle 144.000,00 40.967,28
20 |Beton C25/30 in rigle 72.000,00 20.483,64
22 |Culei
23 [Drum acces $.000,00 1.422,48
24 |Platforma de lucru Benoto 9.000,00 2.660,46
256 |Forare coloane Benoto d=1080 mm £0.400,00 14.338,55
26 |Beton C18/22,5 In coloane 54.600,00 15.533,43
27 |Amituri OB 37 fn colocane 24.000,00 6.827,88
28 |Armituri PC 52 In coloane 48.000,00 13.655,76
29 |Control nedistructiv la coloane 7.600,00 2.133,71
30 (Sapaturi mecanizate 7.500,00 2433,
31 |Sapituri manuale 4.000,00 1.137,98
32 |Cofraje [a fundatii 1.300,00 369,84
33 |Arméturi Tn radier §7.200,00 27.652,92
34 |Beton €20/25 in radier 33.000,00 9.388,34
35 |Schele, esafodaje si sustineri 72.000,00 20.483,64
36 |Cofraje elev.culei,zid garda gi intors 28.800,00 8.193,46
37 |[Arméturi in elevatl culei 320.000,00 91.038,41
38 {Beton C20/25 in elevatii culei 116.000,00 33.001,42
39 {Suprastructura
40 |Platforma montare grinzi 18.000,00 5.120,91
41 |Grinzi cu corzi aderente 18/80 2.838.000,00 807.396,87
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in lel gl EURO, la cursul lew/EURQ din 10.12.2007 3,5150

42 |Placa suprabetonare 286.000,00 81.365,568
43 |Arméturi in placé 528.000,00 150.213,37
44 |Cofraje placd 39.000,00 11.095,31
45 |Aparate reazem din neopren 132.000,00 37.563,34
46 |Dispozitive acoperire rosturi 187.200,00 53.257 47
47 [Guri de scurgere 40.800,00 11.607 40
47 |Sapd suport hidroizolatie 105.000,00 29.871,98
48 Hidroizolatie sistem rutier 450,000,600 128.022,76
49 |Sap# protectie hidroizolatie 75.000,00 21.337,13
§0 |Trotuare 308.000,00 87.624,47
51 |Calea pe pasaj 300.000,00 85.348,51
52 |Dale de racordare 150.000,00 42 674,25
53 |Parapet directional 114.400,00 32.546,23
54 |Parapet pietonal 123.200,00 36.049,79
65 |Sistem monitorizare parametrii multifunctionali 400.000,00 28.449.50
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 8.825.450,00] 2.510.796,59
TVA 19% 1.676.835,50 477.051,35
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 10.502.285,50| 2.987.847,94

VERIFIC S
ing. Boadan Hritcu dr.ing.Gognisy Qs udi‘j-Cristian
i Aecs oy

Valoarea pe categonii de {ucrdri,

o DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI £l TVA

i RON EURQ
1 |RAMPE DE ACCES 0,00
2 |Demolari sistem rutier existent 40.600,00 11.379,80
3 |Sapituri mec.ta fundatii zid sprijin 45.000,00 12.802,28
4 [Sapatur man.la fundalii zid sprijin 72.000,00 20.483,64
5 |Armaturi la fundatie zid 780.000,00 221.906,12
6 |Beton CB/10 In fundatie zid 1.245.000,00 354.196,30
7 |Cofraje la elevatie zid 60.000,00 17.069,70
B |Beton C16/20 in elevatie zid 432.000,00 122.901,85
9 |Amiituri la elevatie zid 837.000,00 238.122,33
10 |Umpluturi de padmant 189.000,00 53.769,56
11 |Fundatie din balast 22.400,00 6.372,69
12 |Fundatje din piatra spart& 45.000,00 12.802,28
13 |Strat de bazé AB1 58.500,00 16.642,96
14 |Strat de legaturd BAD25 53.250,00 15.149,36
15 |Strat de uzurd BA16 72.000,00 20.483,64
16 |Beton de ciment ia trotuare 32.000,00 9.103,84

foo



-

vl

P

-
[ TR

T
n—m

- o

o
e b8

in lel i EUROQ, fa cursul lee/EURO din 10.12.2007 3,56150
47 |Borduri 20 x 25 28.800,00 8.1683,46
18 |Borduri 10 x 15 19.200,00 5.462,30
19 |Asfalt la trotuare 19.200,00 5.462,30
20 |Parapet directional 83.200,00 23.669,99
21 |Parapet pietonal 89.600,00 25.490,75
22 |Semnalizare pe perioada exacufiei 23.000,00 6.543,39
23 |Semnalizare orizonfald i verticald 43.500,00 12.375,63
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 4.289.650,00] 1.220.384,07
TVA 19% 815.033,50 231.872,97
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 5.104.683,50| 1.452.257,04
INTOCMIT, VERIFICAT,

ing. Bogdan Hritcu

dr.ing.Comisu Claudiu-Cristian

Valoarea pe categoril de lucrari,

::f. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
1 |Demoliri sistem rutier existent 50.000,00 14.224,75
2  {Umpluturi de pAmant 19.200,00 5.462 30
3 |Fundatie din balast 64.000,00 18.207,68
4 |Fundatie din piatré sparté 128.000,00 36.415,36
5 |[Strat de bazi AB1 149.500,00 42.532,01
6 [Strat de legaturd BAD25 113.600,00 32.318,63
7 |Strat de uzurd BA16 492.000,00 54.623,04
8 |Beton de ciment la trotuare 32.000,00 ©.103,84
9 |Borduri 20 x25 28.800,00 8.193,46
10 |Borduri 10x15 19.200,00 5.462,30
11 |Asfalt la trotuare 19.200,00 5.462,30
12 |Parapet directional §3.200,00 23.669,89
13 |Parapet pietonal 89.600,00 25.490,75
14 |Semnalizare pe perioada execuliei 18.400,00 5.234,71
15 |Semnalizare orizontala gi verticald 29.000,00 8.250,36
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 1.035.700,00 294.651,49
TVA 19% 196,783,00 55.083,78
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 1.232.483,00 350.635,28
iNTOCMIT, VERIFIG A
ing. Bogdhn Hritcu dr.ing.Qd 'l_:.diu‘-Crlstian
oo
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NR Valoarea pe categorii de
CRIT. DENUMIREA CATEGORIE| DE LUCRARI lucrari, fird TVA
RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA \ 009 0,00
INTOCRIT, VERIFICAT, | | -}
Ing Bo gdan Hritcu dr.ing:Comis lau' y-Cristian
. RS A1)

il

NR Valoarea pe categorii de
CR'I:. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucriri, fard TVA
RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA .- 0,00 0,00

NR. Valoarea pe categorii de
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI fucriid, fra TVA
RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT,
ing, Bogdan Hriteu

dr.ing ‘Iaudiu-Cr!stlan
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Valoarea pe categorii de

é‘:r' DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucrir, Rirk TVA
: RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA __19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA ] _ 0,00 0,00

dan Hritcu

Valoarea pe categorii de

o DENUMIREA CATEGORIEI DE LUGRARI lucrin, fird TVA
: RON EURG
1 008, 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
VA 19% - 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIEGT GU TVA 0,00

Valoarea pe categoril de

::'; DENUMIREA CATEGORIE! DE LUGRAR! lucrri, firk TVA
R RON EURD
3 — 0.00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% ‘ 0.00 0.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00
INTOCMIT, VERIFIC Y

ing. Bogdan]Hrifcu

ol
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NR. Valoarea pe categoril de
CRT. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucrin, Tark TVA
RON EURD
1 0,00 9,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
|TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

T 0,00

Valoarea pe categoni de |

e

!

[

—

ks

c":;. DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRAR)
. RON EURO
1 .. 70,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

. 0,00)

Valgarea pa calegorii do

g,;‘r DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI tucrin, fird TVA
- RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 6,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMIT
Ingh Bogdan Hrifcu
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NR Valoarea pe categorii de
CR'I" DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI Nucriiri, fard TVA
: RON EURO
1 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00

INTOCMN,
ing|jBogdan Hritcu

VERIFIGAT,

dr.ing. I

Vs

3

0,00
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g I‘éudiu-pﬁstiaih

NR Valoarea pe categorii de
CR'I: DENUMIREA CATEGORIEI DE LUCRARI lucréri, fard TVA
i : RON EURO
1 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA . 0,00 0,00

NR. Valoarea pe categorii de
CRT DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI lucrirt, fard TVA
. RON EURO

1 0,00 0,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00

TVA 19% 0,00 0,00

TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTRCMIT, VERIFICAT, . -

ing.\BAdgdanHritcu dr.ing.Cpmisu GClaudiu-Cristian




Valoarea pe categoril de lucréri,
NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIE|I DE LUCRARI fira TVA
RON EURO
5.1.1. [Lucrir de constructi 630.252,10 179.303,58
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 630.252,10 179.303,58
TVA 19% 119.747,80 34.067.68
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 750.000,00 213.3711,27
iNTOGMIT, VERIFIC
in :‘ Bdgdan Hritcu dr.ing:.C ?diu-(:ristian

._4‘

Valoarea pe categoril de lucriri,
NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
5.1.2. |Cheltuieli conexe organiziiril gantierului 18.719,00 5.325,46
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 18.719,00 5.325,46
TVA 19% 3.556,61 1.011,84
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 22.275,61 6.337,30

dr.ing.
[

VERIFIG

nisu Claudiu-Cristian

Valoarea pe categorii de lucriiri,
NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fard TVA
RON EURO
5.2.1. |Comisioane, taxe si cote legale 203.823,13 57.986,66
Cota aferent3 ISC 125.428,62 35.684,10
Casa Sociald a Constructorilor 78.393,51 22.302,56
5.2.2. |Costul creditului . 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 203.823,13 57.986,66
TVA 0% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 57.986,66

INTOCMI
ing]Bogdan Hritcu

T 203.823,13

1
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Valoarea pe categorii de lucrari,

ing{Bogdan Hritcu dr.ing.Comis

g

kY

dly-Cristian

NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1. |Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CUTVA .. 0,00 0,00
INTRCNIT, VERIFICAT, | P

NR. CRT. DENUMIREA CATEGORIE! DE LUCRARI fird TVA
RON EURO
1. __|Probe tehnologice L 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT FARA TVA 0,00 0,00
TVA 19% 0,00 0,00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT CU TVA 0,00 0,00

INTOCMI VERIFICAT,
ing. Bogdhn Hritcu dr.ing.Com

{07
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Pasa]j rutier superior (suprateran) Oituz - $tefan Guge
municipiul Baciu, judetul Baciu

EVALUARE LUCRARI (DEVIZE PE OBIECTE)

N Descrierea UM | Cantitate Pret (lef)
crt fucririi Unitar | Total
PASAJ SUPERIOR (SUPRATERAN)
Pile
1 |Drum acces ml 150 50 7.600
2 |Platforma de lucru Benoto mp 1200 30 36.000
3 |Forare coloane Benoto d=1080 rmm mi 462 800 277.200
4 Beton C18/22,5 in coloane mc 462 650 300.300
5 |Armaturi OB 37 in coloane kg 326800 4 131.200
6 Armiituri PC 52 Tn coloane kg 65600 4 262.400
7 Control nedistructiv la coloane buc 33 1250 41,250
8 S#paturi mecanizate me 100 15 1.500
9 Sapitur manuala me 100 80 8.000
10 |Cofraje Ia fundatji mp 275 20 5600
11 Armétusn in radier kg 27300 4 105.200
12 Beton C20/25 in radier mc 200 550 110.000
13 Schele, egafodaje gi susfinari mp B75 200 135.000
14 Cofraje stalpi mp 675 80 54.000
15 Arméluri in stalpi kg 76000 4 304.000
16 Beton G20/25 in stalpi me 215 580 124.700
17 Cofraje rigle mp 360 80 28.800
18 [Armétur tn rigle kg | 36000 4 144,000
19 Betfon C25/30 in rigle me 120 600 72.000
Total pile 2.152.550
GCulel
1 [Drum acces ml 100 50 5.000
2 |Platforma de lucru Benoto mp 300 30 9.000
3 |Forare coloane Benoto d=1080 mm mi 84 600 50.400
4 |Beton C18/22,5 In coloane me 84 650 54.600
5 Arméatur OB 37 in coloane kg 6000 4 24.000
6 Armétur PC 52 in coloane kg 12000 4 48.¢00
7 Controt nedistructiv la coloane buc 6 1250 7.500
B SApalun mecanizate me 500 15 7.500
8 Sépdtun manuale me 50 80 4,000
10 Cofraje la fundatii mp 65 20 1.300
11 Armdtur in radier kg 24300 4 97.200
12 Baton C20/25 In radier mc 60 550 33.000
13 Schele, eyafodaje gi sustineri mp 360 200 72.000
14 Cofraje elev.culei,zid garda sl intors mp 360 80 28.800
15 |Armtur In elevatii culei kg 80000 4 320.000
16 Beton C20/25 In elevalii culei mc 200 560 116.000
Total culei 878.300

/a8
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Suprastructura
1 Platforma montare grinzi mp 600 30 18.000
2 Grinzi cu corzi aderente 18/80 buc 132 21500 | 2.838.000
3 Placa suprabetonare mc 440 660 286.000
4 Armaturi In placs kg 132000 4 528.000
5 Cofraje placi mp 650 60 39.000
6 Aparate reazem din neapren buc 264 500 132.000
7 Dispozitive acoperire rosturi mi 96 1.850 187.200
8 Guri de scurgere buc 48 850 40.800
g Sapa suport hidroizolatie mp 3000 35 105.000
10 Hidroizolatie sistemn rutier mp 3000 150 450.000
11 Sapa proteclie hidroizolatie mp 3000 25 75.000
12 Trotuare mi 440 700 308.000
13 Calea pe pasgj mp 3000 500 300.000
14 Dale de racordare bue 60 2.500 150.000
15 Parapet directional ml 440 260 114.400
16 Parapet pietonal ml 440 280 123.200
Total suprastructura 5.694.600
Sistem monftorizare parametnii
1 multifunctionali buc 100.000
TOTAL PASAJ SUPERIOR (SUPRATERAN) 8.825.450
RAMPE OE ACCES
1 Demoldri sistem ruljer existent mc 800 50 40.000
2 S&pAturi mec.la fundatii zid sprijin me 3000 15 45.000
3 S#paturi man.la fundatji zid sprijin mc 900 80 72.000
4 Armaturi Ja fundalie zid kg 195000 4 780.000
5 Beton CB8/10 Tn fundatie zid mc 4150 300 1.245.000
<] Cofraje 'a elevatis zid mp 1000 60 6§0.000
7 Beton C16/20 in elevalie zid mc 960 450 432.000
8 Arendturi la elevatie zid kg | 200250 4 837.000
g Urnpluturi de pamant mc 6300 30 185.000
10 Fundalfie din balast me 280 80 22.400
11 |Fundalie din piatrd spartd me 225 200 45.000
12 Strat de bazd AB1 to 180 325 58.500
13 Strat de legatur3 BAD25 to 150 355 53.250
14 Strat de uzurd BA16 mp 1200 60 72.000
15 Beton de ciment la trotuare mp 640 50 32.000
16 Borduri 20 x 25 ml 640 45 28.800
17 Borduri 10 x 15 ml 640 30 19.200
18 Asfalt la frotuare mp 640 a0 19.260
19 Parapst directional mi 320 260 83.200
20 Parapet pietonal mi 320 280 89.600
21 Semnalizare pe perioada executiei buc 20 1150 23.000
22 Semnalizare orizontald gi verticald buc 30 1450 43,500
TOTAL RAMPE DE ACCES | 4.289.650 i
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RACORDAR! BRETELE DE ACCES LA PASAJ

1 Demol&ri sistem rulier existent me 1000 50 50.000
2 Umpluturi de padmant mc 640 30 19.200
3 Fundatie din balast mc BOO 80 64.000
4 Fundatie din piatr3l spartd mec 640 200 128.000
5 Strat de bazd AB1 to 480 325 149.5600
6 Strat de legatur BAD25 to 320 355 113.600
7 Strat de uzursi BA16 mp 3200 60 192.000
8 Beton de ciment la trofuare mp 640 50 32.000
9 Borduri 20 x 25 ml 640 45 28.800
10 Borduri 10 x 15 mi 840 30 19.200
11 Asfalt la trotuare mp 640 30 19.200
12 Parapet directional mi 320 260 83.200
13 Parapet pietonal mi 320 280 88.600
14 Semnalizare pe pericada execufie buc 16 1150 18.400
15 Semnalizare orizontald si verlicald buc 20 1450 29.000
TOTAL RACORDARI BRETELE DE ACCES LA PASAJ | 1.035.700 |
DEVIER!I RETELE EDILITARE
1 Devieri refels apa_ 956.000
2 Devieri retele canalizare 402,000
3 Devieri retele gaze si retels tarmice 4.020.000
4 Devieri retele electrice 585.000
5 Deviari refels telefonie 260.000
TOTAL DEVIERI RETELE EDILITARE 1 6.223.000 |
TOTAL GENERAL 1'20.373.800 |
TVA 19,00% | 3.871.022 |
TOTAL GENERAL { inclusiv TVA) [24.244.622 )

INTOCMT,
ing. Bogdan Hritcu
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BUGETUL PROIECTULUI pasaj rutier suprateran Oituz - §tefan Guge, 3,515
municipiul Baciu, judeful Baciu
Nr.crt ]Denumlm capltolelor st subcapitolslor mﬂl;;:: ‘fl'el::l":l I TOTAL chettuieli TVA
1 2 3 4 5=3+4 3
CAPITOL 1
[Cheltulell pt obtinerea sl amenajarea
1 terenulul
1.1, [Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00
12.  |Amenajarea terenului 0,00 6.223.000,00 6.223.000,00 1,182,370.00
13.  |amenajarea pt protectia mediului 0, 0,00 0,00 0,00
e T s T K SRR,
CAPITOL 2
[Cheltulell pt asigurarea uillliatior
2 nacesare obiectivului
21,
Canalizare, alimentare cu gaze naturate,
enargie electric, telefonie, radio-tv,elc 0,00 0,00 0,00 0,00
2.2 Drumuri de acces 0.00 0,00 0,00 0,00
L R T AT SEEE fir EOD, 00 Ter v S R,
CAPITOLUL 3
Cheltulell pentru prolectare gl asfatenfd
3 tehnici
3.1, Studii de teren (geologice, topografice, 0,00
hidrologice) . 345.000,00 345.000,00 65.550,00
a2 Cheituieli pt avize, acardur, auf de 0,00
construclie 2418,045,66 918,045,586 0,00
33.  |Proiectare si enginsering §25.200,00 127.600,00 1.062.700,00 200.043,00
3.4.  [Consultanta gi expertiza Q 14.500,00 14,600,00 2.755,00
3.5.  |Asistenta tehnica 0,00 48.500,00 46.500,00 8.835,00
CAPITOLUL 4
4 Cheltuieii pentru investitii
4.1.  [Constructii si Instalatii 0,00  14.150.800,00 14,150.800,00 2.6688.652,00
4.2 |utilaje gi echipamente 0,00 0,00 0,00 0,00
43. |Mijloace de transport 0,00 0,00 0,00 0,00]
4.4, Dotari ’ 0,00 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL §
& Alte chaltuiell
51. Organizare de santier 0,00 648.971,10 648.971,10 123.304,51
§1.1. [51.1. Lucrar de constructi - 3% 0,00} 830.252,10) 630.262,10 119.747,90
512 5.1.2. Cheltuisli conexe orqanizari de 0,00
santior 18.719,00 18.719,00 3.566,61
52, Comisicane, taxe, cofa legale, costuri de 0,00
ffinantare 203.823,13 203.823,13 0,00
Cheltule!i diverse si neprevazute
CAPITOLUL &
el alerents implementari]
] proiectulul
8.1, Cheltuiel de publicitate si informare 0,001 24.605,00 24.605,00 4.674,85
6.2.  |Cheltuieti de audit 0,00 35.150,00 35.150,00 6.678,50
. IS 2 1 3 & &
1 TOTAL CHELTUIELY 925.200,000  23.872.714,23 24.797.914,23] 4.492.949,68
n ALTE CHELTUIELI NEELIGIBILE
n TOTAL GENERAL (k1) 925.200,00f 23.872714.23 24.797.914,23 4.492.949,85
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Pasaj rutier subteran Oituz - Stefan Guge, Municipiul Bacau, Judetut Bacau Studiu de fezabilitate

Protectia muncil
La executia lucrérilor se va respecta Legea 90/1996 privind protectia muncii.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prevéizute in normele de deviz facand
parte din tehnologia de executie.

4. Costul estimativ al investitiei

42
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Bacay, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

5. Analiza economico - financiara
5.3 INVESTITIA DE CAPITAL

1. Tn varianta de realizare a investitioi prin construirea pasajului rutier subteran, investitia de
capital se prezinti astfel:

Contributie FS Contributie nationala Contributie proprie
Tipun de costuri  Valoarea totala Valoare Procent Valoare Procent Valoare Procent

Costuri eligibile 6.685.690,73 | 5.682.837,12 | 85.00% | 869.139,79 13,00% 133.713,81

Costuri neeligibile 1.498.397 47 1.498.397 47
8.184.088,20 5.682.837,12 6944% 869.139,79 10.62% 1.632.111,28  19,94%

Din alti perspectivd, investitie de capital poate fi privitd gi astfel:

Investitia de capital totald (EURQ)
Cheltuieli diverse si

Cheltuieii eligibite Cheituieli neeligibite + TVA s
neprevazute

6.685.690,73 1.498.397,47 314.616,59

O defalcare a valorii totale a investitiei pe cei trei ani investitionali, aga cum au fost considerati In
analiz#, este urméatoarea:

Investitia 3.013.537,42 2.585.275,39 2.585.275,39
Procent din total investitie 7% 31,5% 31,5%

Datorlta faptulul ci prolectul este susfinut de o analizi detaliati a risculul, fondul de rezerva
(cheltulelile diverse gi neprevazute), a fost inclus la categoria cheltuielilor eligibile, in cadrul
analizel cost-beneficiu®, conform recomandairilor din Documentul de lucru nr.4 — Orientri privind
metodologia de realizare a analizei costuri - beneficil.

2. In varianta realiziril investitlei prin construirea pasajulul rutier suprateran:

investifia totald de capital in varianta aleas3 din punct de vedere tehnic este de 8.333.104,94
EURO, defalcati dupd cum urmeazé:

Contributie
nationala
Valoare Procent Valoare Procent Valoare Procent

6.791.668,35 | 5.772.918,09 | 85,00% 882.916,88 | 13.00% 135.833,37
1.541.436,60 1.541.436,60
8.333.104,94 5.772.918,09 69,28% 882.916,88 10,60% 1.677.269,97 20.13%

Contributie FS Contributie proprie

Tipuri de costuri Valoarea totala

Costuri eliglbiie
Costuri neeligibile

Din alti perspectivd, investifie de capital poate fi privit# gi astfel:

Investitia de capital fotald (EURO)

. . . . Cheltuiell diverse gi
Cheltuieli eligibile Cheltuieli nealigibile + TVA neprevazute
§.791.668,35 1.541.436,60 322.850,45

1 \/pzl analiza de senzitivitate gi fisc.
43
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Pasaj rutier subteran OQituz ~ Stefan Guge. Municipiul Bacdu. Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

O defalcare a valorii totale a investitisi pe cel trel ani investilionali, aga cum au fost considerati In
analiza, este urmatoarea:

Investitia 3.159.737,08 2.586.683,93 2.586.683,93

Procent din total investitie 37% 31,5% 31,6%

Valoarea reziduald;

Dat fiind faptul ¢4 durata economicd de viatd a proiectului este de 80 de ani, iar orizontul de analiza
de 20 de ani {recomandat conform Documentului de lucru nr. 4), valoarea reziduala s-a stabilit ca
un procent din valoarea investifiei de baza. Acest procent a fost stabilit impar{ind numarul de ani
corespunzitori orizontului de timp din analiza, la numarui de ani cat reprezinté durata de viala
economic3 a investiliei. Rezulta astfel un procent de 70%, care aplicat la valoarea investiliei de
baz# d4 valoarea reziduald a investitiei.

1. Reallzarea investifiei prin construirea pasajulul subteran:

Valoarea reziduals este de 2.821.268,85 EURO.

2. Realizarea investifiel prin construirea pasajului suprateran:

Valoarea rezidual4 este de 2.818.032,50 EURO.
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Pasaj rutier subteran Oituz - Stafan Guge, Municipiul Bacau, Judetul Baciu Studiu de fezabilitate

5.0 STRATEGIA DE CONTRACTARE

ACHIZITIt PUBLICE DEMARATE/EFECTUATE PANA LA DEPUNEREA CERERII DE
FINANTARE

Ohiectu! contractului/ ) .
A Valoarea ) I Data
Acordului-cadru . Procedura Data inceperi
entru realizarea reata aplicata roceduri* finahzan
P . . iLei) phe P procegurir’
proiectului :

Consuitanta realizare
documentatie de

1 | finantare! reatizare 995213 | NEIOUET | Nojembrie 2007 Decembrie
proiect tehnic si
asistenta tehnica

ACHIZITII PUBLICE PRECONIZATE DUPA DEPUNEREA CERERII DE FINANTARE

Obiectul contractuluy/ Data estimata Data estimata
Procedura pentru pentru

Valoarea
estimata
{Lei)

Acordului-cadru
pentru realizarea
proiectului

aplicata inceperea finalizarea
oroceduni® procedurn”

Servicii Achizitie | .
publicitate/promovare 29.279.95 directd Mal 2008 Mai 2008
Verificare tehnic3 a Achizitie . Februarie
2 profectului 23.800,00 directa Februarie 2008 2008
. . Licitatie :
3 Realizare lucrén 16.858.492 deschisa lunie 2008 August 2008
4 | Dirigentia de santier 55.335 C‘ggzéde August 2008 | August 2008
. Cerere de . :
5 Audit 41,828,50 oferts Mai 2008 Mai 2008

5.c IPOTEZE N EVALUAREA ALTERNATIVELOR (SCENARIILOR)
5.c.1. Sumarut alternativelor

1n Studiul de fezabilitate s-au idenlificat dou# variante de realizare a investitiei Tn vederea atingerii
obiectivelor propuse, dupé cum urmeaza:

VARIANTA 1 - PASAJ RUTIER SUBTERAN

Pasajul rutier subteran Oituz - Stefan Guge va avea o lungime totald de 270 m din care pasajul
rutier subteran cu secliune casetatd Tn lungime de 87 m gi 2 zone de acces n pasaj, spre strada
Stefan Guge, cu lungimea de 89 m, iar spre stada Oituz, cu lungimea de 94 m. Pe zonele de acces
in pasaul subteran, declivitatea rampelor este de 6%.

Lungimea bretelelor de acces |a pasaj va fi de 85 m pe rampa Stefan Guge §i de 34 m pe rampa
Oituz. Au fost previzute 2 sensuri giratorii pe rampa Stefan Guge §i un sens giratoriu pe rampa
strada Garil, care au rolul de a asigura fluenta traficului si posibilitati de acces a utilizatorilor in
toate directii dorite, fara restrictii de acces.

Pe rampa Stefan Guse, pentru asigurarea continuitatii traficului rutier pe strada Constantei, peste
zona de acees in pasajul subteran, se va construi un pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat,
cu 3 deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea centrald fiind centratd peste zona de acces In
pasajul subteran.
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Pasaj rutier subteran Qituz - Stefan Guse, Municipiul Bacdu, Judelul Bacdu Studiu de fezabilitate

Pe rampa strada Garii, pentru asigurarea continuitatii traficului rutier pe strada Garii, peste zona de
acces In pasajul subteran, se va construi un pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat, cu 3
deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea central3 fiind centratd peste zona de acces in pasajul
subteran.

Pasajul subteran prezintd o sectiune lransversald casetata dreptunghiulara din beton armat, cu o
grosime a perefifor verticali si a plcilor supericare gi inferioare de 0,50 m. Sectiunea casetatd se
va executa la 2,0 m adancime, masurata de la nivelul superior al traverselor de cale ferata, pani la
faia exterioard a placii superioare.

VARIANTA 2 - PASAJ RUTIER SUPRATERAN

Pasajul rutier superior are o lungime totala de 375 m si este alctuit din 3 zone distincte: pasajul
suprateran In lungime de cca. 2156 m gi doud rampe de acces la pasaj, avand lungimea cumulata
de 160 m.

Pe lungimea total4 de 375 m a Intregului pasaj rutier suprateran, pornind dinspre strada $tefan
Guge, peste cele 14 linii de cale feratd, spre strada Garii, pot fi delimitate din punct de vedere
constructiv, 3 zone distincte care alcituiesc pasajul rutier subteran propriu-zis:

1. Rampa de acces la pasaj dinspre strada Stefan Guge, in lungime de 54 m.
2. Pasajul rutier suprateran propriu-zis are 0 lungime de 215,00 m.
3. Rampa de acces la pasajul suprateran spre strada Gérii, in lungime de 106,0 m.

Pasajul rutier propriu-zis, fn varianta supraterana asigura traversarea celor 14 linii de cale ferata,
dintre care 2 linii sunt directe, magistrale, pozitionate spre rampa Oituz, iar pe celelalte 12 linii se
executa operatii de manevra si garare.

Pentru a asigura:

« intrarea si iegirea directa a traficului rutier si pietonal de pe pasaj, atat dinspre strada Stefan
Guse, cat si dinspre strada Qituzului;

» accesul la intrarea si iegirea de pe pasajul suprateran a traficului rutier de pe strazile paralele
cu calea ferata, atat de pe rampa Stefan Guse — strada Constantei, cat si de pe rampa strada
Garii,

trebuie sa se construiasca bretele de acces la pasajul rutier suprateran, prevazute cu un sistem
rutier suplu pentru trafic greu, alcétuit din urméloarele straturi:

1. Strat de uzurd BA16 4cm
2. Binder de criblura BAD 25 5em
3. Anrobate bituminoase AB 1 6 cm
4, Piatrad sparta 20 cm
5. Balast 30 cm

Pe rampa Stefan Guge pasajul rutier suprateran se confinua 96,0 m. Pentru a permite accesul
traficului rutier de pe strada Constantei pe pasajul subteran, se construiegte:

* Un sens giratoriu pe strada Constaniel care sa permitd devierea traficului de pe strada
Constantei pe strada Stefan Guge.

= Un sens giratoriu pe strada Stefan Guge si bretele de deviere a circulafiei, care sa permita atat
accesul traficului deviat de pe strada Constantei pe pasajul suprateran, cat i accesul traficului
de pe strada Stefan Guge pe strada Constantei.

Pe rampa Qituz pentru a permite accesul traficului rutier de pe strada Garii pe pasajul suprateran,
se construiegte un sens giratoriu la intersectia strézii Oituz cu strada lonitd Sandu Sturza, care sa
permitd accesul traficului pe 2 bretele, una de intrat pe strada Garii dinspre strada Qituz, si una de
iegit de pe strada Grii spre strada Vasile Alexandri.
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Pasaj rutier subteran Qituz - $tefan Guge, Municipiul Baciu, Judeful Bacdu Studiu de fezabllitate

5.c.2. Descrierea situatiei curente (tard proiect)

Pe amplasamentul preconizat al pasajului rutier subteran se gasesc 14 linii de cale ferata dintre
care 2 sunt linii principale directe, celelalte 12 linii fiind utilizate pentru servicii de manevra si garare
in statia de cale ferata Bacau.

De o parte si de alta a liniilor de cale ferata, pe aliniamentut format de strazile Stefan Guse si Oituz,
se afl3 zone de teren cu o latime de aproximativ 30,0 m, apartindnd Companiei Nationale a Cailor
Ferate.

Pe zona de teren dinspre strada Stefan Guge si pe aliniamentul mentionat, nu sunt amplasate
constructii.

Pe zona de teren dinspre strada Garii gi pe aliniamentul mentionat, se aftd o zona amenajatd ca
spatiu verde si o sera apartinand Companiei Nationale a Cailor Ferate.

5.c.3. Descrierea situatlel proiectate (cu prolect)

Pasajul rutier subteran Oituz - Stefan Guge va avea o lungime totall de 270 m din care pasajul
rutier subteran cu sectiune casetatd In lungime de 87 m si 2 zone de acces in pasaj, spre strada
Stefan Guse, cu lungimea de 89 m, iar spre stada Oituz, cu lungimea de 94 m. Pe zonele de acces
in pasajul subteran, declivitatea rampelor este de 6%.

Lungimea bretelelor de acces la pasaj va fi de 85 m pe rampa Stefan Guge si de 34 pe rampa
Qituz.

Au fost prevazute 2 sensurile giratorii pe rampa Stefan Guse i un sens giratoriu pe rampa strada
Garii, care au rolul de a asigura fluenfa traficului i posibilititi de acces a utilizatorilor In toate
directiile dorite, f&r# restrictii de acces.

Pe rampa Stefan Guse, pentru asigurarea continuitaii traficulul rutier pe strada Constantei, peste
zona de acces in pasajul subteran, se va construi un pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat,
cu 3 deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea centrals fiind centratd peste zona de acces in
pasajul subteran.

Pe rampa strada Garii, pentru asigurarea continuitatii traficului rutier pe strada Garii, peste zona de
acces In pasajul subteran, se va construi Un pasaj rutier pe grinzi din beton precomprimat, cu 3
deschideri de 18,0 m fiecare, deschiderea centraia fiind centratd peste zona de acces In pasajul
subteran.

Pasajul subteran prezint# o sectiune transversald casetatd dreptunghiulard din beton armat, cu o
grosime a peretilor verticall §i a placilor superioara §i inferioara de 0,50 m. Sectiunea casetatd se
va executa la 2,0 m adancime, masuraté de 1a nivelul superior al traverselor de cale ferats, pand la
fala exterioard a pl#cii superioare.

Se asigura un gabarit de libers trecere pe verticald de 5,0 m In interiorul sectiunii de beton. Se
asigura o latime a sectiunii de 9,0 m, care cuprinde 2 benzi de circulatie de 3,50 m litime fiecare i
2 rigole de scurgere a apelor, de 1,0 m latime fiecare.

Perefil laterali §i placa inferioard se vor executa cu grosime constantd, de 0,50 m, iar placa
superioara se va executa cu o grosime de 0,60 m in secfiunea centrald, care se reduce liniar la
0,50 m In zonele de incastrare in perefii laterali, pentru a asigura scurgerea apelor din precipitatii,
infiltrata pand la nivelul superior al structurii de rezistenta.

In zona de Incastrare a placii superioare Tn peretii laterali verticali, se prevad vute drepte la partea

interioars a placii, in scopul sporiril rigiditatii sectiunii si a capacitafii plécii de preluare a forfelor
taietoare.
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Pasaj rutier subteran Qituz ~ Stefan Gusge, Municigiul Bacdu, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

5.d EVOLUTIA PREZUMATA A TARIFELOR (DACA ESTE CAZUL)
5.d.1 Prognozarea tarifelor pe erizontul de timp considerat

Pentru prognozarea tarifelor, intr-o prim# etapd s-au identificat oportunitdtile de exploatare a
suprafetei pasajului Tn vederea oblinerii de venituri. In urma acestei analize a rezuitat ca §i
modalitate de generarea a unor venituri, expunerea In interiorul pasajului, pe ambele sensuri de
circulatie, a unor panouri publicitare de tip front-lit. Acestea vor fi amplasate pe peretii laterali ai
pasajului gi vor beneficia de iluminarea proiectata pentru pasaj.

Conform Hot#rarii nr. 360/2007 emisd de Consiliut Local Baciu, nivelul taxelor de expunere
in alt loc decit cel In care 15l desfigoarid activitatea agentul economic este de 4,84
EURO/mp/an.

5e EVOLUTIA PREZUMATA A COSTURILOR DE OPERARE (SERVICII EXISTENTE,
PERSONAL, ENERGIE, OPERAREA NOILOR INVESTITI, INTRETINEREA DE RUTINA S
REPARATII)

5.0.1 Prezentarea costurilor, altele decét cele cu Investitia, pe perioada de realizare a
investifiel

Pe pericada celor 35 de Iuni de realizare a investijiei, nu se realizeazé alte costuri decat cele
investitionale. Pentru ultima luna din cel 3 ani cat dureaz realizarea investitiei s-a considerat ca nu
se realizeaz4 deasemenea costuri corespunzétoare pericadei de oparare.

5.e.2 Prezentarea costurilor pe perioada operationald (pe orizontul de timp considerat) -
pentru fiecare alternativa considerata.

§.a..2.1 Costuri curente ale activitifii: utilitd{i, personal, materii gi materlale, intretinere gi
reparatii, administrative, alte costuri specifice.

Pentru pericada operalional3 costurile curente, In varianta ,cu proiect’ si Tn varianta ,fard proiect’
se prezinté astfel:

1. in varianta ,fir3 prolect”: In prezent nu exists o infrastructurd similar3 pentru a putea prezenta
costuriie de operare a acesteia. Varianta fard proiect va fi consideratd varianta fdra
infrastructuri.

2. in varianta ,,cu proiect":

Analiza in varianta cu proiect este realizatd pe cele doud solutii propuse pentru a se atinge

obiectivul mentionat, respectiv: imbunititirea acceslbilititii g mobilitdfil populatiei, bunurilor

sl serviciilor In municipiul Baciu, in vederea stimuldrii dezvoltirii economice durabile.

'Astfel, costurile curente sunt justificate dupd cum urmeazé:

Solutia I: Construirea unui pasaj rutier subteran
1. Consum de energie electrica:

Sursele pentru care a fost dimensionat sistemul electric, In vederea unei bune functionari a
pasajului, sunt:

*  ILUMUNATUL PUBLIC

INSTALATIA PENTRU VENTILAT - 4 VENTILATOARE

INSTALATIA PENTRU POMPARE - 4 POMPE

INSTALATIA PENTRU STINGEREA INCENDIILOR

BARIERE PENTRU DEVIEREA CIRCULATIEI

INSTALATIE PENTRU MONITORIZARE
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Pasaj rutier subteran Oituz - $tefan Guge, Municipiul Bacau, Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

Consumurile anuale calculate pentru aceste surse sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabelil 5.e.1 - Consumd previzional do energie electricd

NR CONSUNM DE ENERGIE ELECTRICA

CRT

1. | ILUMUNAT PUBLIC 56 20.160

2. | INSTALATIE VENTILAT _ 20 7.200

3. | INSTALATIE POMPARE 4 1.440

4. | INSTALATIE STINGEREA 1 360
INCENDIILOR

5. | BARIERE PENTRU DEVIEREA 0,25 80
CIRCULATIEI

6. | INSTALATIE PENTRU 0,10 36
MONITORIZARE

Corespunzitor acestor consumuri, s-a stabilit un cost pe kw de 0,114 EURO?, inclusiv TVA,

in aceste Ipoteze, rezultd un cost total anual cu energia electricd de 3.338,60 EURO.

2. Costuri cu apa

in ceea ce privegte consumul de apa, acesta a fost calculat pornind de la necesitai. Astfel au fost
identificate doud activitali care necesitd un consum de apa:

«  CURATIREA PASAJULUIL,

« STINGEREA INCENDIILOR.

Pentru cele dou# activitaii consumul de apa a fost previzionat astfel:

Tabeld 5.¢ 2 — Consurmil previzionat de apé

CONSUM APA
PENTRU CURATIREA
PASAJULUI 4
PENTRU STINGEREA
INCENDIILOR 0,50 180

Tariful pentru un mc apa consumat este de 0,7482 EURO/mCc®, inclusiv TVA.

2 www.electdca.roftarife
® http:/fwww.ragcbe. roftarife%2z0apa-canal.htm
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Pe baza acestor Informatii s-a dimenslonat un cost anual cu apa, considerand consumul de
ap# pentru incendil consumat in totalitate in fiecare din anli operationali, de 1.212,12 EURO.

3. Costuri cu personalul

Conform studiului de fezabilitate, pentru perioada de operare, activitatea de Tntretinere si control a
parametrilor pasajului va fi asigurata de 2 persoane care vor fi angajate in regim full-time gi de alte
4 persoane, care vor fi angajate sezonier.

Pentru a stabili nivelul costurilor cu aceste persoane pe perioada de operare a pasajului s-au luat

n considerare urmétoarele ipoteze de lucru:

= Conform organigramei Directiei de Drumuri — Bacdu, personalul care corespunde pregatirii
necesare Tn vederea realizérii operatiunilor de intrefinere este ce! din categoria lll, respectiv |V
de calificare;

» Pentru persoanele angajate permanent, s-a considerat ¢ o persoand are nivelul Il de
calificare i cea de-a doua, nivelul IV,

= Pentru cele 4 persoane angajate sezonier, s-a considerat un grad de calificare IV,

= Conform grilei de salarizare a Directiei, nivelul brut al remuneratiitor pentru cele doua tipuri de
calificari este:
Nivelul de calificare |ll; 253,60 EURO;
Nivelul de calificare IV: 238,18 EURD;

» Personalul angajat sezonier este implicat In activitatea de intretinere, in fiecare an, dupa
urmétoarea grila:

Tahehd 5.¢ 3 - Gradul de incdrcare a personaliiui sezonier
£

LUCRARI DE INTRETINERE

$I REPARATII zl

PENTRU PASAJ 2orel24 3 zile/an

PENTRU INSTALATII Sl

SISTEME DE UTILITATI 1 oral24 15 zlle/an

» Conform acestei grile rezult¥ un grad de incarcare anual de 21 de ore, cu o remuneratie bruta
oraré de 29,77 EURO (remuneratia pentru programu! full-time/numérul de ore de muncé pe Zi-
8 ore}.

Pe baza acestor ipoteze rezulti un cost anual cu personalul de 8.402,25 EURO.

5.0.2.2 Costurl financiare: dobanzi pentru creditele contractate, rate la creditels contractate,
alte costuri financiare relevante,

1. O categorie de costuri financiare rezida din optiunea beneficiarului de a asigura partea de
cofinantare dintr-un imprumut obtinut prin emisiunea de obligatiuni municipale. Aceasta categorie
este costul cu dobinda aferentd acestui imprumut.

Emisiunea de obligaliuni este caracterizaté prin urmatoarele slemente*:

= EMITENT: CONSILIUL MUNICIPAL BACAU
« INTERMEDIAR: RAIFFEISEN CAPITAL AND INVESTMENT S.A.
=  MATURITATE: 19 ANI

»  RAMBURSAREA PRINCIPALULUI: Principalul se ramburseaza incepand cu a 9-a Perioada de
cupon, in ianuarie — februarie 2010, in 68 de rate.

« RATA DOBANZI: Rata dobanzii se calculeaza |a fiecare 2 perioade de cupon succesive.
Pentru evitara oricAror neclarititi, rata dobanzii calculatd la o Datd a cuponului réméne
neschimbatd pentru urmitoarele doud pericade de cupon. Dobanda pentru urmatoarea

4 Extras din rezumatul de prospect privind emisiunea de obligatiuni.
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perioads de cupon se va calcula la fiecare Datd de Cupon (sau in lipsa acesteia la Data
Decontirii), prin aplicarea Ratei Dobanzii la principalul de la respectiva Datd de Gupon (sau Tn
lipsa acesteia la Data Decontirii). Rata dobanzii este calculatd dupd formula (BUBID 6M +
BUBOR 6M)/2 + 0,85%, plitibila trimestrial. Incepand cu data adoptarii EURO ca moneda
oficiald a Romaniel, dobanda va fi calculata dupd formula EURIBOR 6M+0,5%.

» FORMA $I NATURA JURIDICA: obligatiunile sunt dematerializate, nominative, avand o
valoare nominalé de 100 RON.

in cele ce urmeaz4 este prezentat3 logica prin care au fost progozate ratele dobanzii pe orizontul
de anliza:

Pentru a realiza o prognozd a ratei la dobanzile atrase (ROBID), respectiv a ratei la dobanzile
plasate (ROBOR) s-au folosit seriile de timp istorice lunare ale acestor valori. Serille lunare s-au
obtinut din mediile seriilor zilnice. Datele istorice disponibile au fost pentru perioada ianuarie 1996
— decembrie 2007.

Previziunea ratelor de doband3 are la bazi metoda regresiei statistice (metoda curbelor de
estimare) si a fost realizata utilizand pachetul de programe SPSS.

Au fost introduse seriile istorice Tn program, dupa care s-au studiat mai multe modele de evolutie
ale ratelor ROBID i ROBOR in functie de timp. Cel mai bun model gésit (care se potriveste cel
mai bine evolutjei th timp a fenomenului de pe piata monetara) este functia exponentlala.

Ecuatiile de regresie gésite sunt:
ROBOR = 125,041 - ¢~0020¢

ROBID = 89,103 - g~0.018¢

Unde,

ROBOR = rata dobénzii la depozitele plasate
ROBID = rata dobanzii la depozitele atrase
t = unitatea de timp {luna)

Deoarece perioada pentru care se calculeaz3 cuponul este rimestrul, sunt necesare ratele
trimestriale ale ratelor de doband# prognozate. Ratele trimestriale se obtin prin medii aritmetice ale
ratelor lunare previzionate i sunt prezentate in tabelul de mai jos:

0 08 08 08 08 09 09 09 09 0 0 B
ROBID_P  HX4] 644 | 6,10 | 678 547 519 | 4,91 465 | 441 441 (441 [ 441144

ROBOR P AL 6,74 | 635 | 598 5,63 531 | 500 | 471 443 443 (443 (443|443

Pe baza acestor informatii s-au calculat ratele dobanzilor pentru prezenta emisiune de obligatiuni,
astfel:

Trim  Trim  Trim  Tri Trim  Trim  Trim Trim Trimli Trim  Frim
V.07 1.08 .08 1N.08 Vo8 109 .08 .09 V.09 110 H.10

Rata dobanzii 78

Dobanda se considerd a fi plitith trimestrial, conform graficulul de rambursare a
imprumutulul, prima plati realizéndu-se in luna lanuarie 2008, anul 2008 fiind considerat
anul in care incepe implementarea prolectulul.
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2. O a doua categorie de cheltuieli financiare este cea cu asigurarea pasajulul pe intreg orizontul
de operare a acestuia luat in considerare in analiza, respectiv 17 ani.

in urma unor discutii purtate cu mai multe societati de asigurare, s-a ajuns la concluzia ci o astfel
de asigurare este posibil, pentru urmatoarele tipuri de riscuri:

incendiu;

trasnet;

explozie;

izbirea sau prabugirea unui aparat de zbor, a périlor sale sau a Incarcaturii acestuia, cideri
accidentale de corpuri pe cladirea/bunurile asigurate:

stingerea incendiului,demolarea sau evacuarea, in leg&tura cu oricare din aceste evenimente;
inundatie,aluviuni sau patrunderea fortuits a apei in spatiul asigurat;

fenomene atmosferice(furtuna, vijelie, tornad4, uragan, ploaie terantiald, grindina);

alunecare de teren sau prabusire de teren;

greutatea (suprasarcina) stratului de z4pada;

Cutremur de pamant;

avarii accidentale la instalaliile de ap4, incalzire si canalizare;

izbirea din exterior de catre vehicul (altele decat cele apaifinand Asiguratului sau
angajatilor/prepusilor acestuia);

unda de goc provocata de avioane (boom sonic),

greve, revolte, tuiburari civile:

vandalism,

in analizk a fost luati in calcul o asigurare pentru acoperirea tuturor acestor riscurl, aceasta
fiind estimat, pe baza discutlilor cu firmele de asiguréri, la 16.156 EURO - prim4 de
asigurare anuali.
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5.0.2.3 Costurl exceptionale: costuri de mentenanti.

Pentru calcularea acestor costuri s-au folosit informaliile din studiul de fezabilitate cu privire la
perioadele In care se realizeaza interventiile, informatii prezentate fn tabelgie urmétoare:

Tabelal 5 e 4 — Coshim cu mtictinerea S reparalile elermonfeior constrachve

NR. REPARATI| ELEMENTE CONSTRUCTIVE PERIODICITATE VALOARE

CRT (ANI) (EURQ)
SISTEM RUTIER PE ZONA CAROSABILA
E 1. PASAJ SUBTERAN 3 ANI 7.112,38
& SISTEM DE COLECTARE A APELOR
§ 2 PLUVIALE PASAJ BUBTERAN 2 ANI 4.561,92
[/, ]
SISTEM DE EVAGUARE A APELOR DIN
2 3. PASA.J SUBTERAN 1AN 7.965,86
L4
< STRUCTURA DE REZISTENTA PASAJ
4 o REZIST 2 ANI 4.267 43
ol CALEA PE PASAJE SUPERIOARE 2 ANI 5.689,00
4
- SISTEM COLECTARE S| EVACUARE A
S|z Al 1 AN 2.275,98
[TT]
L DISPOZITIVE DE ACOPERIRE A
5|3 DA 5 ANI 4.267,43
Y STRUCTURA DE REZISTENTA
2| a SUPRASTRUCTURA S| 5 ANI 9.957,33
@ INFRASTRUCTURA)
o ZIDURILE DE SPRIJIN PE RAMPELE DE
5. s 10 ANI 7.112,38
W | 4 | SISTEM RUTIER PE BRETELE DE ACCES 2 ANI 2.844.95
w o
-
myg 2 ACOSTAMENTE BRETELE DE ACCES 2 ANI 2.844,95
<
& | 3 MARCAJE S| SEMNALIZARE 1 AN 4.267,43

Tabelul 5. e.5— Coshiid de intretinere si reparali sisteme de ulifital
INTRETINERE SI REPARATII PERIODICITATE COSTURI/AN
ECHIPAMENTE Sl SISTEME DE REPARATH {EURO)
UTILITATI (AN)
ECHIPAMENT DE VENTILATIE A
PASAJULUI 2 8.534,85
ECHIPAMENTE POMPARE
2. | PENTRU EVACUARE APE 1 7.112,38
ECHIPAMENTE PENTRU
3. | STINGEREA INCENDIILOR 3 2.844,95
BARIERE PENTRU DEVIEREA
4. | CIRCULATIEI 2 2.844,95
5. | SISTEM DE MONITORIZARE 1 4.267,43
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Pe baza acestor informatii s-au proiectat pe orizontul celor 17 ani investitionali, cheltuielile de
intrefinere §i reparatii. Prin includerea acestor cheltuieli s-a renuntat la includerea tn analizd a
costurilor de fnlocuire a anumitor instalatii, pe baza principiului conform céruia, lucrdrile de
interventie contribuie la pastrarea in conditii de functionare normala a acestor instalafi.

Solutia Il: Construirea unul pasaj rutier suprateran

1. Consum de energie electrica:

Sursele pentru care a fost dimensionat sisternul electric, Tn vederea unei bune functionari a
pasajului, sunt:

»  JLUMUNATUL PUBLIC ;
» INSTALATIE PENTRU MONITORIZARE.

Consumurile anuale calculate pentru aceste surse sunt prezentate in tabelul urmator;

Tabolid 5.0.6 — Consumil! previzionat de energie eleclind

NR CONSUM DE ENERGIE ELECTRICA

CRT KWIZI
1. | LUMUNAT PUBLIC 220 80.300
2. | INSTALATIE PENTRU 0,10 36

MONITORIZARE

Corespunzator acestor consumuri, s-a stabiiit un cost pe kw de 0,114 EURQ®, inclusiv TVA,

in aceste ipoteze, rezultd un cost total anual cu energia electrica de 9.158,30 EURO.

2. Costuri cu apa

in ceea ce privegte consumul de apa, acesta a fost calculat pornind de la necesitati. Astfel a fost
identificat® o activitate care necesits consum de apé:

«  CURATIREA PASAJULUL,

Pentru cele doud activitati consumul de apé a fost previzionat astfei.

Tahelul 8.6.7 — Cansumul previzionat de api
CONSUM APA Zl {(mc)

PENTRU CURATIREA
PASAJULUI

Tariful pentru un me apa consumata este de 0,7482 EURO/mc®, inclusiv TVA.

Pe baza acestor informatii s-a dimensionat un cost anual cu apa, considerand consumul de
ap# pentru incendil consumat in totalitate in fiecara din anii operationali, de 1.391,69 EURO.

5 www.electrica.roftarife _
® hitip:/iwww.ragebc.roftarife%20apa-canal.html
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3. Costuri cu personalul

Conform studiului de fezabilitate, pentru pericada de operare, activitatea de intrefinere i control a
parametrilor pasajului va fi asiguraté de 4 persoane, care vor fi angajate sezonier.

Pentru a stabili nivelu! coslturilor cu aceste persoane pe perioada de operare a pasajului s-au fuat

in considerare urmétoarele ipoteze de lucru:

= Conform organigramei Directiei de Drumuri — Bacdu, personalul care corespunde pregatirii
necesare in vederea realizarii operafiunilor de Intrefinere este cel din categoria IV de calificare;

= Conform grilei de salarizare a Direcliei, nivelul brut al remuneratiilor pentru calificarea precizata
este de: 238,18 EURO,

« Personalul angajat sezonier este implicat in activitatea de fintretinere, in fiecare an, dupd
urmé&toarea grila:

ARl DE INTR . N

PENTRU PASAJ 3 ore/24 5 zilefan
PENTRU INSTALATI §I

SISTEME DE UTILITAT! 2 orai24 20 zllefan

* Conform acestei grile rezultd un grad de inciircare anual de 55 de ore, cu o remuneratie bruta
orard de 29,77 EURO (remuneratia pentru programul full-time/numérul de ore de muncé pe zi -
8 ore).

Pe baza acestor ipoteze rezultd un cost anual cu personalul de 6.550,01 EURO.

5.e.2.2 Costuri financiare: dobénzi pentru creditele contractate, rate la creditele contractate,
alte costurl financiare refevante.

1. O calegorie de costuri financiare rezidd din optiunea beneficiarului de a asigura partea de
cofinantare dintr-un imprumut obtfinut prin emisiunea de obligatiuni municipale. Aceasta categorie
este costul cu dobénda aferents acestul Tmprumut.

Emisiunea de obligatiuni este caracterizata prin urmatoarele elemente’:

* EMITENT: CONSILIUL MUNICIPAL BACAU
»  INTERMEDIAR: RAIFFEISEN CAPITAL AND INVESTMENT S.A,
=  MATURITATE: 19 ANI

*  RAMBURSAREA PRINCIPALULUI: Principalul se ramhurseaza incepand cu a 9-a Perioada de
cupon, in lanuarie — februarie 2010, in 68 de rate.

« RATA DOBANZII: Rata dobanzii se calculeazd la fiecare 2 pericade de cupon succesive.
Pentru evitara oricdror neclarititi, rata dobanzii calculatd la o Datd a cuponuiui rdmane
neschimbatd pentru urmétoarele dou#i pericade de cupon. Dobénda pentru urmatoarea
perioada de cupon se va calcula la fiecare Datd de Cupon (sau in lipsa acesteia la Data
Decontrii), prin aplicarea Ratei Dobanzii la principalul de la respectiva Dat3 de Cupon (sau in
lipsa acesteia ia Data Decontrii). Rata dobanzii este calculatd dupé formula (BUBID 6M +
BUBOR BM)2 + 0,85%, platibit3 trimestrial. Incepand cu data adoptarii EURO ca moneda
oficiald a Romaniei, dobanda va fi calculat dups formula EURIBOR 6M+0,5%.

* FORMA St NATURA JURIDICA. obligatiunile sunt dematerializate, nominative, avand o
valoare nominal3 de 100 RON.

! Extras din rezumatul de prospect privind emisiunaa de obligatiuni.
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In cele ce urmeaza este prezentat3 logica prin care au fost progozate ratele dobanzii pe orizantul
de anliza:

Pentru a realiza o prognoza a ratei la dobénzile atrase (ROBID), respectiv a ratei la dobanzile
plasate (ROBOR) s-au folosit seriile de timp istorice lunare ale acestor valori, Seriile lunare s-au
obtinut din mediile seriilor zilnice. Datele istorice disponibile au fost pentru perioada ianuarie 1996
- decembrie 2007,

Previziunea ratelor de dobanda are la baza metoda regresiei statistice (metoda curbelor de
estimare) si a fost realizat3 utilizand pachetul de programe SPSS.

Au fost introduse seriile istorice Tn program, dup3 care s-au studiat mai multe modele de evolutie
ale ratelor ROBID si ROBOR in funciie de timp. Cel mai bun mode! gésit (care se pofrivegte cel
mai bine evoluiei in timp a fenomenului de pe piata monetara) este funclia exponentiald.

Ecuatiile de regresie gasite sunt.
ROBOR = 125,041 . g —0020¢

ROBID = 89,103 - ¢ ~0.018c

Unde,

ROBOR = rata dobanzii la depozitele plasate
ROBID = rata dobéanzii la depozitele atrase
t = unitatea de timp (luna)

Deoarece perioada pentru care se calculeazd cuponul este trimestrul, sunt necesare ratele
trimestriale ale ratelor de dobanda prognozate. Ratele trimestriale se obtin prin medii aritmetice ale
ratelor lunare previzionate i sunt prezentate n tabelul de mai jos:

D 08 03 08 08 09 D 09 0Y 0 0 b
TR 675 | 644 | 610 | 578 1547 | 519 [a91 |465 [441 1441 |441 1441 ) a4t

ool 716 | 6574 | 635 | 598 [663 531 [500 [471 |443 [443 [ 443 | 443 | 443

Pe baza acestor informatii s-au catculat ratele dobanzilor pentru prezenta emisiune de obligatiuni,
astfel:

Trim Trim  Teim  Tri Trim Trim Trim  Trim  Triml Trim  Trim

V.07 LOB  1.0& 1108 V.08 103 1.09 09 V.09 1.10 1110

Rata dobanzii 78

Dobdnda se considerd a fi platita trimestrial, conform graficului de rambursare a
imprumutului, prima plati realizindu-se in luna ianuarie 2008, anul 2008 fiind considerat
anul in care incepe implementarea prolectului.

2. O a doua categorie de cheltuieli financiare este cea cu asigurarea pasajulul pe intreg orizontul
de operare a acestuia luat in considerare Tn analiz, respectiv 17 ani.

In urma unor discutii purtate cu mai multe societéti de asigurare, s-a ajuns la concluzia cé o astfel
de asigurare este posibild, pentru urmatoarele tipuri de riscuri;

* incendiu, .
s« trésnet;
=  axplozie,

izbirea sau prabugirea unui aparat de zbor, a pértilor sale sau a Incarcaturii acestuia, céderi
accidentale de corpuri pe cladirea/bunurile asigurate;
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stingerea incendiului,demolarea sau evacuarea, tn legaturd cu oricare din aceste evenimente,
inundatie,aluviuni sau patrunderea fortuité a apei in spatiul asigurat;

fenomene atmosferice(furtund, vijelie, tornada, uragan, ploaie torentialé, grindina);

alunecare de teren sau prabugire de teren,

greutatea (suprasarcina) stratului de zapada;

cutrernur de pamant;

avarii accidentale la instalatiile de ap4, incéizire $i canalizare,

izbirea din exterior de cfitre vehicul (aitele decat cele apartinand Asiguratului sau
angajatilor/prepugilor acestuia);

unda de soc provocata de avicane (boom sonic);

greve, revolte, tulburari civile;

vandalism;

in analizi a fost luata in calcul o asigurare pentru acoperirea tuturor acestor riscuri, aceasta
fiind estimats, pe baza discutillor cu firmele de asigurdri, la 16.168 EURO — primd de
asigurara anuali.

5.2.2.3 Costuri exceptionale: costurl de mentenanta.

Pentru calcularea acestor costuri s-au folosit informatiile din studiul de fezabilitate cu privire 1a
perioadele in care se realizeaz interventiile, informatii prezentate in tabelele urmatoare:

Tabelul 5.e 9 - Reparali elcmente constructive

NR.  REPARATI ELEMENTE CONSTRUCTIVE  PERIODICITATE ~ VALOARE
(ANI) (EURO)

SISTEM RUTIER PE ZONA CAROSABILA
8t PASAJ SUPRATERAN 2 ANI 24.182,08
< SISTEM DE GOLECTARE Sl DIRWJARE A
g g 2. | APELOR PLUVIALE PASAJ SUPRATERAN 2 ANI 12.802,28
STRUCTURA DE REZISTENTA PASAJ
3. Ay 4 ANI 35.561,88
1. | SISTEM RUTIER PE BRETELE DE ACCES 2 AN 14.224,75
E 2. ACOSTAMENTE BRETELE DE ACCES 2 ANI 7.112,38
m MARCAJE S| SEMNALIZARE 1 AN 9.957,33

Tabel! 5.e.10 — Introfmere si reparati sisteme de utiitali

INTRETINERE S| REPARATII PERIODICITATE COSTURVAN
ECHIPAMENTE SI SISTEME DE REPARATII (EURO)
UTILITATI (AN)

1. | ECHIPAMENT DE VENTILATIE A
PASAJULUI 2 8.534,85
ECHIPAMENTE POMPARE

2. | PENTRU EVACUARE APE 1 7.112,38
ECHIPAMENTE PENTRU

3. | STINGEREA INCENDILOR 3 2,844,95
BARIERE PENTRU DEVIEREA

4. | CIRCULATIEI 2 2.544,05

5. | SISTEM DE MONITORIZARE 1 4.267,43

Pe baza acestor informalii s-au proiectat pe orizontul celor 17 ani investitionali, cheltuielile de
intrefinere si reparalii. Prin includerea acestor cheltuieli s-a renuntat la includerea in analiza a
costurilor de Tnlocuire a anumitor instalatii, pe baza principiului conform caruia, lucrarile de
interventie contribuie la pastrarea in conditii de functionare normala a acestor instalafii.

57

19



Pasaj rutier subteran Oituz ~ $tafan Guge, Municipiul Bacdu. Judetul Bacau Studiu de fezabilitate

5.f EVOLUTIA PREZUMATA A VENITURILOR
§.1.1 Prezentarea veniturilor (incasarilor) pentru perioada investitionald (unde este cazul)
NU ESTE CAZUL

5.f.2 Prazentarea venlturilor (incasarilor) pentru perioada operationald (pe orizontul de timp
considerat)

Pentru proieclarea veniturilor pe perioada operationald s-au lual in considerare urmatoarele
ipoteze de lucru:
= Obtinerea de venituri din activitatea de publicitate, numai in varianta realizdrii investiliei prin
constructia pasajului subteran,
Amplasarea de panouri publicitare pe ambele directii de circulatie ale pasajului;
*  Lungimea totald a pasajului este de 87 de metri;
Panourile de timp front-lit care vor fi expuse au dimensgiunile urmatoare:
» LUNGIME: 4 metri;
» LATIME: 3 metri.
= Panourile vor fi amplasate la o distanta de 1 metru unul fata de celalalt,
Distanta de amplasare de la sol va fi de 1 metru;
Tariful pentru expunere este de 4,84 EURO/mpfan”.

Pe baza acestor ipoteze rezultd o suprafafi totald de expunere de 417,6 mp si un total
venituri din activititi de publicitate de 2.019,69 EURO/an. Aceste venituri se vor obtlne la un
grad de expunere de 100%.

Pe 1anga aceste venituri, in cadrul analizei ai fost luate In considerare i subventiite care vor fi
necesare in vederea acoperii de 100% a costurilor de operare.

Pe orizontul de timp considerat, cheltuielile de exploatare, cele financiare gt cele exceptionale vor fi
suportate de beneficiarul finantdri. Dat fiind faptul c¢& din exploatarea investitiei nu rezultd
suficiente venituri pentru acoperirea acestor costuri, diferenfa necesard a fost consideratd
subventie, pentru a surprinde cAt mai corect prognoza financiarépe cei 17 ani de operare.

Aceasts subventie reprezintd de fapt venituri realizate din alte activitati ale beneficiarului care vor fi
directionate pentru acoperirea n totalitate a cheltuielilor cu pasajul.

In varianta de realizare a investitiei prin construirea unul pasaj suprateran, la categoria
veniturl au fost considerate numal veniturile din subventii in vederea acoperiril In totalitate a
cheltuielilor din exploatare, conform rationamentului enuntat anterlor.

5.9 ANALIZA COST-BENEFICIU
5.9.1. Ipoteze de lucru §i constringeri
5.9.1.2, Documente suport

Analiza financiara a proiectului PASAJ RUTIER SUBTERAN OITUZ - S$TEFAN GUSE,
MUNICIPIUL BACAU, JUDETUL BACAU a fost elaborata conform indicafiilor din Documentul de
lucru nr. 4 — Orientérl privind metodologia de realizare a analizei costuri-beneficii”, elaborat
de Comisia Europeana pentru perioada de programare 2007-2013, coroborate cu indicafiile din
Guide to cost-benefit analysis of Investment projects elaborat de Evaluation Unit DG
Regional Policy, Comisia Europeani si cu Anexa 2 |a Ghidul soficitantului pentru Axa priaritard 2
din POR, Domeniul major de intervenfie 2.1 — Recomandiri privind elaborarea analizei cost-
beneficiu.

% Gonfarm HotArarii nr. 360/2007 emisd de Censiliul Local Bacau
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in completarea acestor documente s-a mai consultat Analiza cost-beneficiu — concepte §i
practici de Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aldan R. Vining, David L. Weimer.

Datele de intrare folosite in calculul indicatorilor de performantd, caracteristici proiectelor de
infrastructurd, s-au bazat pe evalu#rile preluate din Studiul de fezabilitate elaborat de SC POD
PROIECT SRL lagi In decembrie 2007.

5.¢.1.2. Orizontul de timp

Pericada consideratd pentru realizarea Analizei financiare si economice este de 20 de ani
conform recomandarllor prezentate Tn Anexa 2 la Ghidul soficitantului pentru Axa prioritara 2 din
POR, Domeniul major de interventie 2.1 - Recomandiri privind elaborarea analizei cost-
beneficiu.

Perioada de analizi este compusi din:

Perioada investitionala Perioada operationala

3 ani (35 luni)

Durata economici de viafd a proiectului reprezintd perioada pentru care proiectul produce
efecte si este considerats a fi de 60 anl®.

5.9.1.3.Rata de actualizare

Rata de actualizare, dupa modul in care a fost impusa de practica proiectelor de finantare
europeans, reflectd perspectiva comunita}ii vizate de proiect asupra modului Tn care beneficiile
viitoare sunt apreciate in raport cu cele prezente.

Utilizarea acestei rate In contextul politicii de dezvoitare sustinutd de Comisia Europeand, trebuie
s4 asigure comparabilitatea datelor pentru t4ri similare. Avand n vedere experienta tarilor mai
putin dezvoltate (cazul Romaniei), Comisia Europeana sugereazi legarea nivelului ratel de
actualizare de ritmul agteptat de cregtere al PIB-ului, recomandénd un nive! standard pentru
aceste tiri de 5%.

Pentru proiectul PASAJ RUTIER SUBTERAN OITUZ — STEFAN GUSE, MUNICIPIUL BACAU,
JUDETUL BACAU, rata standard de actualizare luati In calcul in analiza financiaré este de r
= 5%, lar pentru analiza aconomicd, rata soclali de actualizare este de §,5% (conform
recomandirilor din Anexa 2 la Ghidul solicitantului pentru Axa prioritara 2 din POR, Domeniul
major de interventie 2.1 — Recomandari privind elaborarea analizel cost-beneficlu}.

Rata standard de actualizare pentru analiza Rata sociala de actuatizare pentru analiza

financiara economica

5%

5.g.1.4. Cursul de schimb valutar

Analiza cost beneficiu va fi realizata in (EURO), la cursul de schimb din data de 10.12.2007 de 1
EURO = 3,5150 Lai.

In cadrul prezentei analize, costurile, beneficiile economice §i financiare precum gi indicatorii
financiari si economici vor fi calculati atat fn EURO.

® Conform Catalog din 30/11/2004 Publicat in Monitarul Oficial, Partea | nr. 46 din 13/01/2005 privind clasificarea gi duratele
normale de functionare a mijleacelor fixe. )
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5.9.1.5.Valorl nominale - valori reale

In practich se pot utiliza atat valori nominale cat $i valorl reale (prefuri constante) pentru
exprimarea beneficiilor i costurilor.

Regula care trebuie avuté in vedere este: ,Dac rata de actualizare se exprimé fn termeni reali,
analiza trebuie s3 fie efectuati la preturi constante. Dac in schimb se folosesc prefurile curente,
atunci 3160 va utiliza o rald de actualizare nominalad". Ambele metode vor conduce la acelagi
rezultat.

In prezenta analizi s-a optat pentru prezentarea costurilor gi beneficillor in vatori nominale.

§.9.2. Metodologle de lucru

5.9.2.1. Metodologia de lucru pentry analiza cost — beneficiu financiari
5.9.2.1.1. Metodologia generald

» Calcularea indicatorilor economico — financiari specifici (VNAF, RIRF, Rcib) pentru a
demonstra profitabilitatea financiara a investitiei si a contributiei proprii.

Profitabilitatea financiard a investitiei $i a contribuiei proprii investite in proiect este determinati cu
indicatorii VNAF (venitul net actualizat) si RIRF (rata interna de rentabilitate). Valoarea investifiei
include totalul costurilor eligibile gi ne-eliglblle din Devizul General al proiectului.

Pentru ca un proiect s3 necesite interventie financiard din partea Uniunii Europene, VNAF/C
trebuie sa fie negativ, iar RIRF/C mai mic# decat rata de actualizare considerat.

* Identificarea necesarului optim de cofinantare (pentru proiectele generatoare de venituri)
din FEDR, utilizand ,metoda diferentelor de finantare”.

Determinarea necesarului optim de cofinanfare pentru proiectele genaratoare de venit este
reglementatd de art. 55 din Regulamentul 1083/2006. In acest articol este detaliatd metoda
diferentelor de finantare.

Aceastd metoda prevede cé, cheltuielile eligibile nu pot depasi valoarea actualizata a costurilor de
investitii minus venitul net actualizat pentru orizontul de timp considerat in analiza.

Metoda diferentelor de finantare, conform art. 55, nu se aplica urmatoarelor tipuri de proiecte:
*  Proiecte care nu genereaza venituri;

* Proiecte ale caror veniturl nu acopera n intregime costurile operationale;

= Prolecte care se supun normelor privind ajutorul de stat {(conform art, §5.6}.

' Sursa: Analiza cost-beneficiu — conceple si practica Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David
L. Weimer, Editura ARC, Edila a Il-a.
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Principiw:
ACOPERIREA NEVOII DE
FINANTARE

2000 - 2006

METODA
DHFERENTELOR DE
FINANTARE

2007 - 2013

Modailitatea de aplicare a metodei diferenfelor de finanfare

» Demonstrarea durabilitafii financiare a rezultatelor proiectului pe baza fluxului net de
numerar cumulat, neactualizat.

Durabilitatea financlard a proiectului ar trebui sa fie evaluatd verificand dach fluxurile de
numerar net cumulate (care nu s-au actualizat) sunt pozitive pe durata Intregii perioade de referinta
luate in considerare, Fluxurile nete de numerar ce trebuie luate Tn considerare in acest scop ar
trebui s3 aiba Tn vedere costurile de investitii, toate resursele financiare (nationale si ale UE) i
veniturile nete. Valoarea reziduald nu se va lua in considerare in aceastd situatie decat daca
capitalul este lichidat Tn uitimul an de analiza.

5.9.2.1.2. Metodologia specifici pe tip de proiect — infrastructuri rutiera.

In ceea ce priveste metodologia specifica, s-au apelat la o serie de studii, dintre care cel mai
important i cel care a furnizat informatii esentiale pentru proiectarea beneficiilor economice, este
Studiul de circulatie.

Din memariul acestui sudiu rezultd urmitoarele elemente de metodologie:

JPentru a analiza Incircarea retelei de trafic in zona pasajului subteran pe sub calea feratd,
conducerea municipiului a dispus efectuarea unor masurdtori de trafic pe strézile din zona
pasajului, atat pentru traficul ce intra dinspre municipiul Onegti, cat gi pentru traficul care ajunge n
zon4 utilizand strazile care fac legétura cu statia de cale ferats si cu drumul spre Onesti.

Pentru aceasta, colectivul de cercetare a stabilit un numar de 5 puncte de recenzare In zona
pasajului, atdt pe strada G-ral. Lt. Stefan Gusd, ce constituie penetratia Tn orag dinspre Onegti,
precum si pe str. Constantei, cét si dincolo de liniile de cale feratd, pe strézile: Garii, lonifa Sandu
Sturza gi Oituz.
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Recenziile s-au efectuat de citre operatori umani, pe formulare speciale, utilizate de cétre M.T.Tc.,
pentru drumurile nationale, dar adaptate la vehiculele curente din mediul urban. Masuratorile s-au
efectuat in doua ore de VArf ale zilei (6.30 — 7.30 i 7.30 — 8.30), In data de 20 iunie 2007. Prin
prelucrarea inregistrérilor si analiza volumelor de trafic, a fost adoptata ca ord de varf perioada
7.30 — 8.30 cu volume de trafic mult mai mari tn ora 6,30 — 7.30, pentru toate directiile masurate.

Prin aceste masuratori, s-au inregistrat pe formulare, un numir de 6 categorii de vehicule, cele mai
frecvente Intalnite in traficul urban, de citre 5 operatori, In acelasi limp (simultan in toate punctele)
pentru a obtine un tablou de trafic real, Intr-o or3 de varf a traficului zilnic i Intr-o lun3 {iunie)
recunoscutd ca fiind una maxima pe parcursul unui an.

Pentru calculul traficulul de perspectivé, s-au luat in considerare initial, coeficientii de evoiutie
stabilifi pe baza recensamintelor pe drumurile nationale efectuate Tn anul 2000 si prezentali de
M.T.Tc. Acesti coeficienti de evolutie, pe tip de vehicul, sunt stabiliti pana in anul 2020, pe diverse
tipuri de drumuri.

Perioada de perspectivd adoptata este de 15 ani §i avand Tn vedere ca recenzarea traficului a fost
realizats la mijlocul anului 2007, a fost calculat traficul de prognoza pentru anul 2022.

Ulterior, s-a revenit cu calculul traficului de perspectiva, fiind valabili noi coeficienti de evolufie
lansati de M.T.Tc pe baza unor recensdminte de circulajie efectuate pe drumurile publice Th anul
2005, cu stabilirea unor coeficienti de evolutie ai traficului pand in anul 2025, considerali gi in
perspectiva evolutiei Roméniei in CE.

Pentru a calcula 0 MZA (medie zilnic3 actualizats), in vehicule fizice, pentru anul masuratorilor, s-a
adoptat prevederea stipulatd §i In normative, ¢& in mediul urban ora maxima reprezintd 15% din
fraficul pe 24 de ore.

Deci, pentru a stabili MZA Tn vehicule fizice, s-a calculat numarul de autovehicule cu un coeficient
de 6,66 (1/0,15). Totodats, avAnd in vedere ¢4 pentru stabilirea Tncarcarii cu trafic a strazilor din
zona pasajului subteran, fluxurile de trafic trebuie exprimate ™ vehicule etalon (autoturisme), s-au
utilizat coeficientii de echivalare in vehicule etalon stabilifi in STAS SR - 7384 — 2001, pentru
strazi.

Tn final, aplicand si coeficientii de evolutie stabifii de M.T.Tc pentru tipurile de vehicule recenzate,
s-au calculat valorile MZA pentru anii 2005, 2010, 2015, 2020, 2025 gi 2027.

PARCUL DE VEHICULE

Parcul auto folosit Th aceasta analizd cuprinde:
Turisme §i asimilate;

Autocamioane cu 2 osii;

Autocamioane cu 3 - 4 osii;

Vehicule articulate, Tren rutier, Vehicule speciale;
Autoutilitare;

Autohuze.

In urma acestui studiu s-au abtinut urmatoarele volume de trafic MZA, In vehicule etalon:

Anul

2010 2015 2020 2025 2027
Punctul de recenzare

1 — Str. Stefan GusH si str. Conslantei | 6.422,5 7.721 | 10.081,5 | 12.589,5 | 12.936
2 - Str. Garii 4.097,5 5.050 | 6.581,6 8.117 | 8.381
3 — Str. Garii 4.982,5 6.145 | 8.009,5 9.880 | 10.201
4 - Str. Qituz 3319] 407151 52705 6.483 [ 6.685
5 — Str. lonitd Sandu Sturza 2.253,5 2.782 3261 | 44655 | 4.608
OTA () 69 b4 4 42.8
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5.g.2.2. Metodologia de lucru pentru analiza cost — beneficiu economica

Prezentarea datelor de intrare $i a modalitatii de evaluare a beneficiilor economice, sociale gi de
mediu.

5.g.2.2.1. Corectii fiscale.

Fluxurile de output-uri din analiza financiard sunt grevate de taxe si impozite indirecte (de exemplu
TVA-ul), contributiile angajatorului la bugetul de stat in ceea ce privegte salariile gi alte subventii.

in cazul de fati, se Impun urmitoarele modificarl:

= Costul investitiei este afectat de TVA si alte taxe specifice lucrérilor de constructie (de exemplu
taxa la Casa Constructorilor si taxe 1a Inspectoratul de Statin Constructii);

=  Costurile cu salariile vor fi degrevate de taxele si impozitele ce trebuie platite la bugetul de stat.
Cuantumul acestor taxe reprezint3 aproximativ 30% (obligatiile angajatorulul).

Conform celor prezentate anterior, pentru a realiza corectiile fiscale, costurile (de investitie ¢i de
operare) gi veniturile din analiza financiara, vor fi corectate folosind urmdtorii factori de corectie
fiscala:

Factori de corectie fiscala”

Factorul de coreciie pentru Factorul de corectie pentru

0,84 0.77 0,805

5.9.2.2.2. Corectii pentru externalitati.

Scopul acestei etape este de a determina beneficii sau costuri externe care nu au fost luate Tn
considerare in analiza financiar3. Astfel de exemple ar putea fi costul si beneficiul rezultat din
impactul de mediu, timpul economisit ca urmare a unui proiect in domeniul transporturilor, vielile
salvate de proiectele realizate in domeniul san#tafii. Uneori, evaluarea costurilor §i @ beneficiilor
extemne este dificild, chiar dac respectivele costuri si beneficii pot fi ugor identificate.

Un proiect poate genera alterdri ecologice §i efectele, combinate cu alti factori, pol s& apara pe
termen lung, fiind si dificil de cuantificat gi de exprimat In valori. Ca o regula generald, orice cost
sau beneficiu soclal care derivé din proiect catre alte domenii §i f4r4 a fi compensat (considerat)
initial, trebuie s& fie considerat suplimentar mntr-o analiza cost - beneficiu fatd de costurile
financiare.

5.g.2.2.3. Corectll pentru transformarea preturitor de piatd in prefuri contabile.

Obiectivul acestei faze este s& determine matricea coloand pentru valorile factorilor de conversie
care s4 permitd transformarea prefurilor de piatéd Tn preturi contabile. Ce s-ar putea Intampla Tn
situatia In care nu s-ar utiliza corectiile fiscale sau externalitafile pentru evaluarea costurilor gi a
beneficilor sociale? Preturile intrdrilor gi iegirilor nu reflectd valoarea lor sociald din cauza
distorsiunilor pietei (pietele sunt imperfecte), cum ar fi situatii de monopol, bariere comerciale, etc.

Pretul economic se stabileste astfel:

= pentru bunurile tangibile, valoarea lor economica este data de preful de paritate internationala
(pretul de import);

= pentru factorii de productie (pamant, fortd de muncs), valoarea lor aconomic3 este data de
costul lor de oportunitate.

" 5.3 |uat Tn considerare cota de TVA actuatd de 19% gl un cuantum al contributiilor angajatorului legate de salafii de 30%
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Preturile contablle se obfin din prefurilor utilizate in analiza financiar3 prin aplicarea asupra
acastora a unor factorl de conversie.

Pentru calculul factorilor de conversie, printre tehnicile care se utilizeaza cea mai raspanditd este
tehnica numita analiza semi-input-output (in engleza 510)"2.

Analiza SIO foloseste tabele de intréri - iesiri cu date la nivel national, recensaminte nationale,
sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor gi alte surse la nivel national, cum ar fi date cu privire
|a tarifele vamale, cotatii gi subventii, Aceasta analiza poate fi folosits si la calculul factoruiui de
conversie standard.

_Pentru determinarea factorul de conversie standard se poate folosi gi formula:

(M + X)

FCS =
(M + Tm — Sm) + (X —Tx + Sx)

unde,

FCS = factor de conversie standard,

M = valoarea totala a importurilor n preturi CIF la granitd,
X = valoarea totala a exporturilor in prefuri FOB Ia granita;
Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente imporiurilor;
Sm = valoarea totald a subventiilor pentru importur;

Tx = valoarea totala a taxelor la export;

Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

Cercetatorii Steve Curry st John Weiss au stabilit in urma unor studii distincte din 13 féri in
curs de dezvoltare ca FCS variazé tntre 0,59 i 0,96 cu o valoare madie de circa 0,8,

FCS =08

Calcularea factorilor de conversle specificl:

1. Factorul de conversie pentru forta de muncé

Dat fiind faptul ¢c3 nu exista informatii statistice detafiate despre piata fortei de munca din zona,
pentru calcularea acestui factor de conversie s-au folosit ratele de gomaj regionale. In acest caz se
utilizeaza urmatoarea formula*:

Sw=Fwx(1-ux(1-1)

unde,

SW = pretul umbra salarii (shadow wage);

FW = pretul de piata al salariilor (finance wage),

u = rata de gomaj regional;

t = cotele de contributii la bugetul de stat pentru salarii.

FC fora co muncs = (1-U) X (1-8} = {1-0,059"%} x {1-0,3) = 0,66

It grea: Analiza cost-bensficiu — concepte §i praclicd Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L.
Weimer, Editura ARC, Editia a Il-a, pagina 527.
19 g rag: Analiza cost-beneficiu — concepte §i practicd de Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining,
David L. Waimer
145 rea: Guidanca on the methodology for carrying out cost-benefit analysis, the new programming pericd 2007-2013
Y Rata gomajului Tn regiunea de nerd est, pentru anul 2005 a fost de 5,9%
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Stabllirea prejurilor umbri pentru etapa de investitie si etapa de oparare:

1. Pentru etapa de investitie

S-a considerat urmitoarea structurk a costurilor investifionale:

3 = O () > O e [ #, #, c
" 0 R )
A ple CoO ONd 5 N . .
Forta de munca 25% 0,66 017
Materiale de constructle T0% 0,8 0,56

Profit flrm3 constructle 5% 0 0
TOTAL 100% 0,73

2. Pentru etapa de operare:

La nivel de venituri pe perioada de operare, respectiv veniturile din taxe de publicitate, factorul de
conversle luat in calcul pentru analizi este cel standard de 0,8.

La nivel de costuri, {inand cont de faptul c& acestea se compun din:

*  Costurile cu utilit3tite;

*  Costurile cu remuneratiile personalului de intretinere;

*  Coslurile cu Intretinerea §i reparatiile;

»  Costurile cu asigurarea;

* Costurile cu dobanda la Imprumutul din emisiunea de obligatiuni,

factorul de conversie s-a calculat astfel:
Factoruf de conversie pentru costurile de intretinere si reparatii curente

Factor de Rata pret
conversie umbra

Articole cost Pondere

Materlale de constructle 95%
Profit firm# constructie 5%
TOTAL 100% 0,76

Factorul de conversie pentru costurile cu utilitifile este considerat cel strandard de 0,8.

Factorul de conversie pentru cheltuielile cu asigurarea gl pentru cel cu dob&nda este considerat ca
find egal cu 1. Acestea sunt niste costuri financiare care sunt reflecate direct in preturi contabile,
nemaifiind necesara ajustarea lor.

Factorul de conversie pentru costurile din etapa de operare este:
Factorul de Factorul de Factorul de Factorul de

conversie pentru conversie pentru conversie pentru conversie pentru
reparatii farta de munca utilitati asigurare si dobanda

Factorul de conversie pentru costuri 0,844

§.g.2.3. Metodologia de lucru pentru analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate are rolul de a identifica variabilele din cadrul prolectului a cliror variatie
sensibila, conduce la o variatie semnificativa a indicatorilor proiectului (NPV, IRR). Aceste variabile
poartd denumirea de variabile critice si vor fi atent analizate pentru a preintampina riscurile
asociate acestora.
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Conform Documentului de lucru nr. 4 — Orientri privind metodologia de realizare a analizei cost
beneficiu, se vor considera variabile critice acele variabile pentru care .0 varialie de 1% (pozitiva
sau negativa), dd nastere la o variatie corespunzatoare de 5% a valorii de bazé a NPV".

In vederea identificArii acestor variabile critice se vor realiza diverse simuldri, in care unei variabile i
se va impregna un anumit caracter de variabilitate, in timp ce pentru ceilalti paramelri nu se va
medifica nimic.

5. Metodologia de lucru pentru analiza de risc

Apreciind impactul unei anumite modificir procentuale a unei variabile asupra indicatorilor de
performanti ai proiectului, nu s spune nimic despre probabilitatea de aparitie a acestei modificari.
Analiza de risc este cea care se ocupd de acest aspect. Prin repartizarea disiributiel de
probabilitate corespunzatoare variabilelor critice se poate estima disiributia de probabililate pentru
indicatorii de performanta financiari §i economici.

Metoda statistic utilizatd in analiza de risc gi senzitivitate este simularea Latin hypercube
(LHS) cu ajutorul programului @Risk for Excel — verslunea TRIAL. Aceast3 tehnici a fost
descris3 pentru prima dati de M. D. McKay si dezvoltata ulterior de Ronald L. Iman pentru a
genera distributli probabilistice de valori parametrice dintr-o distribufie multidimensionali.

Au fost definite distributii de probabilitate pentru fiecare glement de Input al analizel gi s-au
efectuat simuliri pentru a studia impactul variatiel acestor elemente asupra indicatorilor de
performanti gi pentru a Identifica variabilele critice ale proiectului.

5.9.3 Analiza cost-heneficiu financiara
§.9.3.1 Planul financiar de sustenabilitate (pe fiecare alternativa)

Sustenabilitate financiard a proiectului, Th varianta ,cu proiect” s-a analizat pe baza urmétoarelor
elemente:

= Resursele financiare ale proiectului;

«  Veniturile din perioada de operare;

»  Costurile din perioada de operare;

» Costurile de investitie;

Dat fiind faptul ¢ in analizd veniturite din perloada de operare nu acoperd cheltuielile
aferente aceleagl perloade, fiind cu mult mai reduse, conduce la concluzia conform ciérei
rezultatul proiectului nu este autosustenabil, costurile pe perioada de operare in varianta
realizirii investifiei prin construirea pasajulul subteran, fiind suportate de citre beneficlarul
finantérii, respectiv Consiliul Local Bacau.

in varianta realizdrii investitiei ptin construirea pasajului suprateran, se poate spune c&
prolectul este unul care nu genereazd veniturl, concluzia fiind aceeast ca si in cazul
pasajulul subteran, din perspectiva autosustenabilitifii rezuitatului profectulul.

5.9.3.2 Sursele de finanfare gl calcularea necesarului optim de cofinantare

Se vor prezenta sursele de finantare si se va calcula necesarul optim de cofinantare prin ,metoda
diferentelor de finanjare”.

Determinarea grantului din partea UE pentru proiectele generatoare de venit este reglementata de
art. 55 din Regulamentul 1083/2008. In acest articol este detaliatd metoda funding gap, metoda
conform céreia cheltuielile eligibile nu pot depasi, sub nici o formé, valoarea actualizata a costurilor
de investitie din care se scade venitul net actualizat al activitatii curente pentru orizontul de analiza
carespunzator investitiei.
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Rationamentul acestei metode constd in faptul ¢, identificarea cheltuielilor eligibile, conform
articolului 55, asigurd c3 profectul are resurse financiare suficiente pentru implementarea
proiectului si c# evitd acordarea beneficiarului grantului a unor avantaje nemeritate prin
suprafinantarea proiectuluf.

Metoda funding gap urmareste etapele urmatoare:

1. Determinarea ratei necesarului de finantat (R);

EE=DIC- DNR

unde,

EE = costuri eligibile calculate conform articolului 55.2;
DIC = costul actualizat al investitiei;

DNR = veniturile nele actualizate.

2. Determinarea valorii maxime a cheltuielilor eligibile considerate (DCE):;
DCE =EC x R
EC = costul eligibil al investitiei;
R = rata necesarului de finantat.

3. Determinarea grantului UE:
EUgrant= DCExCRpa

DA = suma la care se aplic4 ratele de cofinantare;
CRpa = ratele de cofinantare.

Costurile neeligibile ale proiectului au fost considerate:
= Costurile cu taxa pe valoarea ad3ugata — conform OG 29/2007 cu modificdri, plata TVA
aferent livréirilor de bunuri, prestarilor de servicii §i executiei de lucrari, finantate, integral sau
partial, din contributia financiard a Uniunii Eurapene si/sau din co-finantarea aferents, ai ciror
beneficiari sunt autorititi ale administratiei publice centrale §i locale, unitéti subordonate, in
coordonarea acestora, organisme neguvernamentale, nonprofit, de utilitate publicad cu
personalitate juridica care functioneaz4 in domeniul dezvoltérii regionale, va fi suportats de la
bugetul de stat.
= O parte din cheltuielile cu proiectarea §i engineering-ul, asimilate liniei 3.3 din Bugetul
proiectului, respectiv cheituielile cu; :
» Studiu de fezabilitate;
> Proiact tehnic i asistenta tehnici din partea proiectantulul;
> Detalii de executie.

Metoda diferentelor de finantare, conform art. 55, nu se aplica urmatoarelor tipuri de proiecte:
* Proiecte care nu genereazi venituri;

* Proiecte ale céiror veniturl nu acoperi in intregime costurile aperationale;

* Proiecte care se supun normelor privind ajutorul de stat (conform art. 55.6).

Proiectul PASAJ RUTIER SUBTERAN QITUZ - STEFAN GUSE, MUNICIPIUL BACAU,

JUDETUL BACAU, intra in categoria proiectelor a carer venituri nu acopera in infregime costurile

cperationale, astfel incat metoda diferentelor de finantare pentru calcularea neveorn de cofinantare,
nu se aplica La aceasta justificare se adauga si faptul ca acest proiect se supune normelor priving

ajutorul de stat
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5.9.3.3 Interpretarea Indicatorilor financiari ai proiectului (pe fiecare alternativa)

Indicatori financlari raportati la investifia totala,

1. in varianta de realizare a investitiel prin construirea pasajului subteran:

EURO

Rata interna de rentabilitate financlari a investitiel (FRRIC) -5,74%
Valoarea financiard a ctualizati netd a investifiel (FNPVIC) -6.384.908
Raportul cost-beneficiu (Rc/b C) 0,35

2. in varianta de realizare a investitiel prin construirea pasajului suprateran:

EURO

Rata internd de rentabilitate financlarii a investitiel (FRR/C) -5.83%
Valoarea financiard actualizati netd a investitiel (FNPV/C) -6.527.841
Raportul cost-baneficiu (Re/b C) 0,38

Indicatorl financiari raportafi fa capitalul propriu.

Penlru calcularea acestor indicatori s-au respectat cerinfele din Documentul de fucru nr.4 —
Orientdri privind metodologia de realizare a analizei costuri — beneficii. Conform indicatiilor din
acest document, contributia la capital a beneficiarului & fost [uatd in considerare in mpmentul In
care aceasta esle efectiv rambursalté, dat fiind faptul c& aceasts contributie se constituie dintr-un
imprumut obtinut prin emisiunea de obligatiuni municipale.

Contributia nafionald de capital a fost consideratdi numal pe pericada de realizare a
investiflet, iar cea proprie a fost evidentiatd pe intreaga perioada de analizd, in trange
conform graficulul de rambursare cuprins in prospectul da emisiune,

Dat fiind faptul c& prin aceastd emisiune de cobiigatiuni se confracteaza un Imprumut mult mai
mare, de 35.000.000 RON, aproximativ 10.000.000 EUROQ, si pentru alte proiecte aflate in
desfigurare sau care vor fi implementale, ratele corespunzitoare de rambursare a Tmprumutului,
pentru proiectul PASAJ RUTIER SUBTERAN OITUZ - STEFAN GUSE, MUNICIPIUL BACAU,
JUDETUL BACAL, au fost calculate proporfional la valoarea totald, pe intreg orizontul de
rambursare (anul final fiind anu! 2026).

Ca o ipotezad suplimentard, anul de demarare a procesului de implementare a prolectului a
fost considerat anul 2008, primul an de operare a pasajului flind anul 2011. Prima rat3 din
imprumut este previizutd a se rambursa in ianuarie 2010, principalul rambursindu-se
trimestrial, in rate egale, incepand cu aceast lund $i pani in octombrie 2026.

Extrasul din prospectul de emisiune a obligatiunilor care prezintd graficul de rambursare a
principalului sl a dobanzli este urmitorul:
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ANEXA 1: Grafic de rambursare
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Prinoipaiulul
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1. In varianta de realizare a investitiel prin construirea pasajulul subteran; '

EURO

e rezultate pentru indicatorli financiari

0,98%

-709.714

0,86

2. in varianta de realizare a Investitiel prin construirea pasajului suprateran:

Dupd cum se observa din rezultatele prezentate in tabelele a
dalititi de realizare a investiiei,
bil din punct de vedere financiar.

variante tehnice propuse ca mo

nefavorablli, proiectul fiind unul nevia

0,79%

-760.623

0,88

nterloare, pentru ambele
Indicatorii financiari sunt
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Conform Documentului de lucru nr.4 — Orientari privind metodologia de realizare a analizei costuri
— beneficii, referitor la stabilirea gradului in care un proiect necesita cofinantare, .dacd valoarea
financiara neta actuai a investitiei minus contributia fondurilor este negativé, atunci proiectul poate
fi cofinantat”.

Pentru ambele variante prezentate, FNPVIC prezinta valori negative. Conform celor

prezentate anterior, din punct de vedere financiar se justifica necesarul de cofinantare in
cuantumul solicitat.

Pentru a stabili care este varianta cea mal buna spre a fi implementata, din cele dous variante
tehnice propuse, se impune realizarea analizei socio — economice. Varianta pentru care indicatorii
socio - economici sunt cei mai buni, este varianta care se justifica a fi implementats prin profect.

5.g.4 Analiza cost - beneficiu economici

5.9.4.1 Prezentarea schematici a analizei cost beneficiu economici:

Etape in analiza cost-heneficiu
economica

2. Corectii pentru externalitifi
Evaluarea benaficillor §i costuritor aconomice
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5.9.4.2 Prezentarca costurilor economice, sociale, de mediu ale rezultatetor prolectului pe
perioada investifionald

Conform Studiului de fezabilitate, din punct de vedere al protectiei mediului gi al surselor de
poluare, lucrérile de reabilitare gi modernizare pentru tronsonul de drum judetean DJ 248 nu
prezintad si nu produc surse de:

= poluare a apelor;

»  poluare a aerului;

= zgomot i vibratii;

«  radiatii;

= poluare a solului gi subsolului;

» poluare a ecosistemelor terestre gi acvatice;

» poluare a agezirilor umane sau a altor obiective de interes public;

» degeuri de orice natura

»  substante toxice periculoase déunétoare mediului.

5.9.4.3 Prezentarea costurilor economice, sociale, de mediu ale rezultatelor proiectului pe
perioada operationald

Pe perioada de operare a rezultatului proiectului nu apar costuri de naturd econemicd, socialé gi de
mediu, implementarea oriciirei din cele doua solutii tehnice propuse conducand la o fluidizare a
traficului, la o descrestere a ciclurilor de accelerari — decelerari gi 'a o accentuare a gradului de
sigurant3 a circulatiei, toate acesle elemente avand efecte pozitive asupra conducatorilor auto §i
asupra mediului inconjurator,

5.9.4.4 Prezentarea beneficiilor economice, sociale, de mediu ale rezultatelor proiectului pe
perioada investifional4

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fala de situatia existentd asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetaliei, faunei, peisajului sau din punct de vedere
artistic. Nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

5.9.4.5 Prozentarea beneficiilor economice, sociate, de madiu ale rezultatelor proiectulul pe
perioada operationald :

Pentru a clasifica beneficiile economice pe perioada de operare a investifie s-a urmérit identificarea
grupului {int3, a beneficiarilor directi i a celor indirecii ai proiectului.

95932 pasageri al autoturismelor care vor tranzita pasajul anual, respectiv 1.630.844
pasageri, pe intreg orizontul de prognoza™.
8.537 agenti aconomici din municiplul Baciu'.

Consiliul Local Bac3u

8 Gonform informatillor din studiul de circulatie, pa orizontul de prognoza s-a calculal o medie a MZA, rezultand un total
anuai de 23.983 autovehicule etalon (autoturisme). In ipoteza In care un autovshicul transportsd 4 pasageri, rezultd un tofal
anual de 95.932 pasageri care vor beneficia de investifia proiectatd. La un orizant de prognozd da 17 ani, rezultd un total
calculat de pasageri, de 1.630.844 perseans.
' Conform informatlilor de pe www listefimme.ro, la nivelu! anulyl 2007. Cal fiind find faptul c& pasajul va fuidiza traficul
inspre gi dinspre Onegti am luat tn considerare toij agentii economicl din municipiul Bacdu ca ¢ beneficiari directi ai
acastuia. Relaljile comerciale se vor imbundtali Tn urma construlrl acestui pasaj, Tn principal prin reducerea timpilor de
deplasare.
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Benefictari indirecti:

706.623 locuitori ai judetulul Baciu
3.734.546 locuitorii Reglunii de Dezvoltare Nord-Est

Directia de Drumuri din cadrul Consiliului Local Bac#u

Conducitoril auto care tranziteazi pasajul

Agentii economici care vor posta panourl publicitare, in cazul pasajului subteran.

Pentru perioada de operare a rezultatelor proiectului beneficiile economice directe sunt
reprezentate de:

1. Beneficii directe necuantificabile:

= Cresterea eficientei transporturilor, cu reducerea consumului de carburanti §i cu scaderea
poludrii din trafic pentru zona respectiva:

* Se va facilita accesarea serviciilor medicale gl educationale de catre locuitorii din zona
pasajului;

= Se vor crea conditll optime de circulatie pentru locuitorii §i agentii economici din municipiul
Bacau;

» Exploatarea pasajului ae face inutile traversriule la nivel cu calea feratd, cu beneficii n
sigurania circulatiei autavehiculelor;

* Se va asigura un trafic rutier cu un confort sporit si un grad sporit de siguranta a circulatiei;

* Se vor reduce factorli poluanti de mediu;

* Agentii economici vor dispune de modalitdli mai rapide de aprovizionare si contacte facilitate cu
mediul de afaceri gi institutiile publice judetene;

= Se vor reduce costurile presupuse de ntretinerea autovehiculelor;

* Se vor crea condilii pentru atragerea de investitorl 'n zon;

* Se va fluidiza traficul dinspre oragul Onesti c4tre municipiul BacAu.

2. Beneficii indirecte evaluate:

* Reducerea timpului de parcurs;

Pentru un drum ,cererea” este reprezentat¥ de vehiculele care circuld sau vor circula pe acest
drum. Pasajul, In ambele variante prezentate in studiul de fezabilitate, va fi construit in vederea
fluidizarii traficului atat Tntre zonele afiate de-o parte si de afta a céii ferate cat si a traficului de
intrare gi iesire dinspre §i inspre municipiul Onesti.

Conform informafiilor din Studiul de circulatie, pe orizontul de prognoza, In cele 5 puncte In care s-
au realizat observirile situatia se prezinta astfel (MZA In vehicule etalon):

STRADA $TEFAN GUSA, STRADA CONSTANTEI 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

STRADA STEFAN GUSA, STRADA CONSTANTE! | 2018 | 2019 | 2020
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STRADA STEFAN GUSA, STRADA CONSTANTEI

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027

Studiu de fezabilitate

2011 ] 2012 | 2013 | 2014

STRADA GARI, pct.2+pct.3

STRADA GARII,

STRADA 0OITUZ 2011 | 2012 ) 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2017
Turisme 2824 | 2824 | 2824 | 2824 | 3490 | 3490 3490
Camioane cu 2 osii 18 18 18 18 22 22 22
Camioane cu 3-4 osii 0 0 0 0 0 g 0
Arliculate, tren rutier, vehicule speciale 515, 6515| 515 51,5 685] 585 | 585
Autobuze 196,5 | 1965 | 1965 [ 1865 | 218 | 218 218
Autoutilitare 229 | 220 229 229| 283 283 283
STRADA OITUZ 2018 § 2019 | 2020 | 2021 [ 2022
Turisme 3490 | 3490 | 4555 | 4555 | 4555
Camioane cu 2 osii 22 22 28 28 28
Camioane cu 3-4 osij 1] 0 0 0 0
Articulate, tren rutier, vehicule Speciale | 58,5 | 585 70 70 70
Autobuze 218 | 218 | 256,5 | 256,5 | 256,65
Autoutilitare 283 | 283 369| 369| 360
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@ADA oITuz 2023 | 2024 | 2025 2026 2027

Turisme 4555 | 4555 | 5621 5621 | 5807.,5

Camioane cu 2 osii 28 28 37 37 38

Camioane cu 3-4 osii 0 0 0 0 0

Arliculate, tren rutier, vehicule speciale 70 70| 815] 815 81,6

Autobuze 2565 | 2565| 288]| 288 288

Autoutilitare 369 369 | 4555 4555 472

STRADA [ONITA SANDU STURZA 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 [ 2017

STRADA IONITA SANDU STURZA 2018 | 2019 | 2020 | 2021

STRADA IONITA SANDU STURZA 2023 | 2024 } 2025 | 2026 [ 2027

Reducerea timpului de parcurs

Datorita circulatiei cu o vitez3 de parcurs sporita se va obfine o reducere a timpului consumat sia
pierderilor aferente acestuia. De asemenea prin construirea pasajului se va crea o rutd de acces in
orag care este cu 3,1 km mai mica decat rutele actuale.

In cursul deplas#rii cu un autovehicul, se consuma un anumit buget de timp. Valoarea timpului
cohsumat se calculeazs in functie de salariul mediy pe economie, de gradul de ocupare al
autovehiculului gi de scopul c3latoriei. In cadrul acestui studiv s-a considerat c salariul mediu
variaz& n perioada 2010 — 2025 intre 350 i 1500 euro/luna.

Costurile timpului de calitorie sunt foarte importante in analiza proiectelor de infrastructurs de
drum. Timpul folosit, exprimat de obicei in ore/1.000 km, este calculat tn funclie de viteza
previzionatd th km/ora, apoi este multiplicat cu o unitate de cost al timpului pentru a stabili costul
total al timpului de cailstorie.

In cuantificarea timpului de célitorie se ia In calcul dou tipuri de persoane In raport cu statulul lor

Pe piata muncii: persoanele salariate (angajati pe pericada determinats sau nedeterminati) si
persoanele nesalariate (Somerii, Populalia ruraid, pensionari, elevi, studenti).
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In cadrul analizei, persoanele care se deplaseazd cu un mijloc de transport sunt separate In dou
categorii, pe criteriul scopului c3l3toriei: cu scop lucrativ ( calatorii in interes de afaceri) gi fara scop
lucrativ (persoane care cildtoresc In timpul liber, in scopuri turistice, etc.).

Includerea in analiza economics a economiei de timp este explicatd de urmatoarea logics: cu cét
timpul afectat c&ldtoriei este mai scurt cu atat, timpul ramas din ziua de lucru poate fi folosit In
scopuri productive,

Interpretat aitfel, se poate afirma c& angajatorul ar fi dispus $3 plateascd o valoare echivalents orei
de lucru pentru a reduce timpul de clatorie a angajatului,

Practica curenta din {érile dezvoltate considera c# valoarea unei unititi de timp este echivalata de
rata de caslig a persoanei care cilitoreste. In {arile dezvoltate, unde exista adeseori costuri
sociale foarte mari, salariul brut este majorat cu aceste costuri suplimentare.

In cazul persoanelor nesalariate, timpul liber nu este considerat a fi productiv comparativ cu timpul
de lucru propriu-zis. In ultima faza, valoarea timpului non-lucrativ ar trebui s& reflecte politica
guvernamentati.

Daci politica este de a maximiza PIB-ui, fAcand abstracfie de timpul neproductiv (non-lucrativ) si
cregterea bundstarii pasagerilor, atunci timpul de c3litorie in scopurl non-lucrative ar trebui s3
prezinte o valoare nuld.

in practicd insa, timpul liber este evaluat, in mod particular, pentru pasagerii care preferd si
scurteze timpul de caldtorie si sunt dispugl din acest motiv s4 pliteascad mai muit pentru acest
lucru. Disponibilitatea de platd in aceastd situatie depinde direct de veniturile personale sl de
starea de sdn#tate,

In practica, valoarea unei unitati de timp non-lucrativ este raporiata deci, la veniturile personale.
Procentele difer, intre 20% si 50%.

Pentru determinarea valori timpului goferilor, pentru operatorii de autocamioane si autobuze, este
important s se includ3 si aite venituri pe Iang3 salariul de baza:

«  Diurna zilnica;

*  Banii primifi pentru transportul pasagerilor neraportati.

Pentru calcularea beneficiilor din reducerea timpului de parcurs, s-a folosit metoda incerementald,
comparénd distanta &arcurs3 in prezent pentru a traversa calea ferat i a ajunge fn zona centrului
municipiului Bac#u, cu distanta care va fl parcurs3 dup? realizarea investitiei.

Avand In vedere c# Tn prezent distanta parcurs este de 4,6 km, iar dup# construirea pasajului
aceasta va fi de 1,5 km, rezultd o reducere a distantei parcurse, Tn varianta cu proiect fatd de
varianta f&rd proiect, cu 3,1 km.

Ca ipoteze suplimentare s-au considerat:

Viteza de deplasare a autovehiculelor este cea corespunzatoare vitezei legale din localitate, de 50
de kmv/h.

Pentru calcularea valoari echivalents a unei ore de lucru

= salariul lunar considerat cu o evolutie pe orizontul de prognoza intre 350 EURO tn anul 1 de
operare pand la o valoare de 1.500 EURO n ultimul an din orizontul de prognoz4 (cregtere cu
10% anual).

* numdr de ore lucrate zilnic: 8

* numér de zile lucrate pe lun3: 20
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Pentru calcularea unel ore non-lucrative:
* procentul aplicat asupra valorii echivalente a orei de lucro: 50%

Numérul de pasageri din vehiculele etalon {autoturisme); 4

Pentru calcularea numaruluf de pasageri salariafi gi nesalariali care cilitoresc:

* s-3 aplicat un procent reprezentand rata de Ocupare a populatiei la nivelul anului 2008, de
60,9%, asupra numarului de pasageri din vehicule pentru a calcula numdrul pasagerilor
salariati. Diferenta reprezint3 numarul de pasageri nesalariati.

in ipotezete considerate, rezulti o reducere a timpilor de parcurgere a distantei mentionate
cu 3,72 minute. Avind fn vedere nivelul de trafic total, anual, previzionat in Studiu! de
circulatie, beneficiile economice din reducerea timpilor de parcurs sunt urmitoarele:

Beneficii din reducerea timpului 2011 2012 2013 2014 2015 2016

2017

de parcurs 444.581 | 444.581 | 444.581 | 444.581 | 542.571 | 542.571

542.571

Beneficii din reducerea timpului | 2018 2019 2020 | 2021 2022 2023
de parcurs 542571 | 542571 | 706786 | 706786 | 706786 | 706786

Beneficii din reducerea timpuluf 2024 2025 2026 2027
de parcurs 706786 | 875100 | 8765100 | 901613

3 benefici indirecte necuantificate
* Oferirea unei alternative de cilitorie §i transport dinspre si inspre mniclpiul Onegti mai

sigurd;
« Cregterea atractivitatii reglonale pentru Regiunea de Dezvottare Nord-Est.

5.9.4.8 Interpretarea indicatorilor economici ai prolectului

In varianta de realizare a investifiei prin construirea pasajului subteran:

EURO

Rata interné de rentabilitate economici {RRE) 8,15%
Valoarea economic# neté actualizats a caphtalului (ENPV) 1.327.278
Raportul costibeneficiu (Refb) 1,20

In varianta de realizare a investitiei prin construirea pasajului suprateran :

EURQ

Rata Intern# de rentabilitate economica {RRE) 7,80%
Valoarea economicd net# actualizati a capitalului (ENPV) 1.221.014
Raportul costibeneficlu (Re/b) 1,18

Avand In vedere valorile acestor indicaton, stin special. faptul cé Rata interna de rentabilitate
economica este mai mare decat rata de actualizare {5,5%), iar valoarea economica neta

actualizata este pozitiva, putam afirma ca regiunea are nevoie de acest proiect Prin urmare
proectul ar trebui sa primeasca asistenta din Fondurile Structurale
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In urma Analizei cost - heneficiy financiare i aconomice pe cele dou# variante propuse In
cadrul Studiutyl de fezabilitate, valorile pentru Indicatorii de performanti ai proectului arat3
n8uperioaritatea” solutiei de realizare 3 Investitiei prin construlrea pasajulul subteran.
Propunem ca pentru implementarea proiectului s4 se opteze pentru aceast} solutle. De
asemenea, solutia identificats ca fiind cea mai buna din punct de vedere tehnic este tot cea
de realizare a investitiei prin construirea pasajuiui subteran,

5.h RISCURI ASUMATE (TEHNICE, FINANCIARE, INSTITUTIONALE, LEGALE)
In categoria riscurflor identificate, din punct de vedere calitativ, se inscriu:

*  Continuarea tendintelor de migratie extern a Populatiei judetului Bacdu
* Intarzieri in realizarea lucrarilor, datorate Constructoruiyi
= Tntarzieri in realizarea lucrarilor, datorate conditiilor meteorologice nefavorabile

Ca mésuri de prevenire a acestor riscurl se pot enunta:

* Crearea de noi locuri de munca indirecte prin cresterea atraclivitdfii zonei i infiinfarii de
obiective economice si sociale

* Prevederea In contract a uhor penalitati pentru depagirea acestora termenelor de predare

* Reesalonarea graficului de execufie al lucrarilor

O categorie aparte de riscurl sunt cele de naturj economico-financiara, a ciror producere
va afecta indicatorii de performanta ai proiectulyi,

Aceste riscurl au fost identificate nNumai pentru varianta de ralizare a investl;lel prin
construirea pasajulul subteran, variants identificati ca flind cea mai bun¥ atit din punct de
vedere tehnic ¢4t sl financiar gi economic,

In cole ce urmeaza sunt prezentate aceste riscuri in stransy legdturd cu analiza de
sehzitivitate care s-a realizat, pentru a determina variabilele critice, a ciror modificare poate
conduce la producerea riscurilor de naturj economica si financiary,

5.1 ANALIZA DE SENSITIVITATE

Variabilele anaiizate, considerate ca input-uri In analiza de risc si senzitivitate sunt slementele ce
stau la baza costurilor proiectului:

v Tarifele 1a utilitti (energie electrica §i apa);

*  Costurile cu salarijile;

*  Costurile cu asigurares;

* Rata dobanziila depozitele atrase (ROBIDY;

* Rata dobanzii I depozitele plasate (ROBOR).

Elementeie enumarate mai sus s-au reflectat In 116 inputuri ale analizei de fisc §i senzitivitate
introduse i programui de simulare.

Variabilele asupra chrora se studiaz impactul variatiel input-urilor sunt indicatorii de performants
ai proiectuiui:

* Rata intern de fentabilitate economica (RRE);

* Valoarea economic net actualizats (ENPV);

*  Raportul beneficiu-cost {Rb/c).

78

4

- paer



=,

- )
e L T

_—— ;L....-l—su.-n;.-—-u.._a......;..
r—ca

r
L .

-
.t

ry
o

Pasaj rutier subteran Oituz - Stefan Guge, Municlpiut Bacju, Judetu! Baciu Studiv de fezabilitate

Au fost definite distribulii de probabilitate pentru fiecare element de input ai analize §i s-au efectuat
simuléiri pentry a studia fmpactul variatiei acestor elemente asupra indicatorilor de performanty si
pentru a identifica variabilele critice ale profectului,

Analiza de risc sl senzitivitate asupra RRE

Rezultatels simularilor asupra RRE aratj ci cele mai semnificative variabiie care ar putea influenta
acest indicator sunt ratele de dobénda la depozitele plasate/atrase (ROBOR/ROBID). Nu le putem
consldera inss, pe acestea, drept variabile critice Intrucat gradul de influents este redus,
coeficientii de regresie aferenti fiind de -0,353, respectiv, -0,347.

Cosficientii de regresie rezultafi arat3 o legatury destul de slabd, invers, intre inputuri i output
(RRE). Astfel, numai 17.39% (coeficientul de determinalie) din variafla RRE este explicats de
variatia ROBOR si doar 12,18% de varialia ROBID, Altfel Spus, daca rata ROBOR va creste cu
1%, rata de rentabilitate economicd a proiectului va inregistra o madificare in sensyl descregterii cu
0,353%. Analog, daci rata ROBID va inregistra o cregtere cu 1 punct procentual, RRE va scidea
cu 0,347%.

Vaiorile RRE ale proiectulut se vor situa in intervalul 7,91% - 8,36% cu o probabilitate de
90% (asa cum rezuits din tabelul Summary Statistics din Simulation results for RRE),
Valoarea cea mal probabild a acestui Indicator de performanti este de 8,15% - probabillitate
de 55%,

In graficele §i labelele urmatoare sunt prezentate rezultatele furnizate de programul @Risk care au
stat la baza concluziilor anterioare:

79

e e



n

ry

wl

e

Pasaj rutier subteran Oituz - Stefan Guse, Municipiut Bacau, Judetul Bacau

Simulation Resultsfor
Rata interna de rentabilitate economici (RRE) / Durat3 investitie / E27

Disbibution for Rentabilitate
economical Rata intema d...

Stuctiu de fezabilitate

72068 icy- 52

Distribution for Rentabilitate
economica/ Rata interméi d...
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Regression Sensitivity for Cell E27

- ROBOR_P 1 Trim V. 26/N14
ROSID_P / THm IV. 25/N13
272

—Sammary Information ]
Waorkbook Narme ZA_CB-TABE E.pasaj subted
Number of Smuations 1
|Mumber of [terations 100
MNumber of Inpuls 116
MNumber of Qutputs 3
Sempling Type Latin Hypercube
Smulation Rart Time 16.12.2007 16:34
Srmuation Sop Time 16.12.2007 16:34
Smutalion Duration 00:00:02
Rarxiom Seed 505113530

wy atistics

c[ Valte T%hle] Valie

Minimum 7.85% 5%
Maximum 8,51% 10%
Mean 8.15% 15%
d Dev 0,14% 0%
Variance 1,81084506 5%
Sewnes 0,153088587| 30%
Kurtosis 2,897300231 35%
B,14% 40%
8,13% 45%
7.91% 50%
S%J 55%
8,26% 80%
95% 65%
0,45% 70%
i 75%
0f 80%
85%
0%
0 85%
 Fark | Name | Regr]  Corr

ROBCR P/ Tim!\]  -0,353 0417

ROBID_P/ Tim N 0,347 0,349

2011/ 538133 0,272 0,272

1 873133 0,241 0,289

20117 308133 0,216 0,243

artiou [ate/ $UST] 0,212 0,198

ato bum/! $VE{ 0192 0,157

1 $Y5133 0178 0,232

1 $AB5133 0175 0,044

20007 SF$133 0,174 0,250

trenndier/ PVE{ 0,169 0,144

1 $AB3133 0,164 0,245

20007 $55133 0,153 0,024

2000/ $%133 0,150 0,066

I $AF3133 0,142 -0,021

1 $v$133 0,135 0,273
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Analiza de risc $i senzitivitate asupra ENPY

Rezultatele simul3rilor asupra ENPV aratd ci cea maij semnificativd variabild care ar putea
influenta acest indicator al proiectului este rata dobanzii Ia depozitele plasate {ROBOR).
Coeficientul de regresie aferent este de -0,478, ceea ce aratd o influentd negativd, nu foarte
puternica asupra ENPY,

Agadar, ROBOR reprezints o variabild semnificativa a proiectului, dar nu critics. In baza celor
mentionate, doar 18,4% din variatia ENPV este explicati de varialia ROBOR. Altfel spus, dac# rata
ROBOR va creste cu 1%, valoarea economics netd actualizaty a proiectului va inregistra o
madificare Th sensul descregterii cu 0,478%.

Valorile aconomice nete actualizate ale prolectului se vor sltua in intervalul 1.203.898 -
1.439.575 EURO, cu o probabilitata de aparitie de 90% (aga cum rezulti din tabelul Summary
Statistics din Simulation results for ENPV). Valoarea cea mai prohabild a acestui indicator
de performant4 este de 1.327.301 EURO, cu o probabilitate cuprins intre 50 — 55%,.

In graficele §i tabelele urmatoare sunt prezentate rezultatele furnizate de programul @Risk care au
stat la baza concluziilor anterioara:
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Simulation Results for
Valoarea economici net3 actualizats a capitalului (ENPV) / Durats investitio / E28
Distribution for Vdoaea econoimica WorGook Toms 7A B TAHE pa mﬁ
reti achelizatiac, .. Mumber of Smulations 1
8 ¥ * Number of lterations 100
© 7 Number of inputs 116
6 (33 Number of Qutputs 3
T 5 Sampling Type Latin Hypercube
£ 4 Smulation art Time 16.12.2007 16:34
ﬁ 3 Smulation Rop Time 16.12.2007 16:34
E 2 Smulation Duration 00:00:02
1 Random Seed 505113530
n . )
1,15 125 1,365
Values inMilions U8 | ue
Th 1183543 5% 1.203.698
1502626  10% 1.240.848)
1327301]  15% 1250874
Distribution for \idoarea economics oz, 0% 1260804
. e 4800512725|  25% 1.278.488
netd actualizatz 0133041452  a0% 1299.818
1,000 v 2888434795  35% 1,302,845
L= ) 1324302  d0% 1.304.418
B0
a 1.300020] 45% 1.315.820
asm 1203808  s0% 1.224.302
v 54 55% 1.320.868
Q400 1435575  60% 1.340.258
85 65% 1,348,412
O’ZDL 231.6:81 70% 1.355.021
aoom t } } a0l 5% 1.370.802)
115 1.25 136 1,45 1,55 0 80% 1.378.504
\alues in Mllions 85% 1.403.720
°0% 1.420.353
120 14356 o] 5% 1.435.57
Regression itivity for Cell E28
Sensitivity ST [Reg 0
T same ROBOR P/ Trim IV. 28/ ROBCR P/ Trirnj 0478 -0.429
e 33 ot 2000/ 38133 | 0,200 0,240
113 26 auto bum/$v8{ 0200 0037
ROBID_P/ Trm IV.25/N13
- o 1 $AP133 0,260 0.112
23 ,20 ROBID P/ Timiy  -0.250 0,335
20907133 23 1 V13 0243 0,274
133 L
13 v ! $75133 0.240 0,297
] A78 2000/ $R$1T3 0,230 0.248
X133 156
IANX3 148 183133 0,189 0,078
1AC133 143 1 $723133 0,189 0,238
Az 1 981 0,17 191
tron nutlerwIzd, | ; A ' ::1:; 035: 3.134
1 am 05 a» o . 035 ‘a5 ‘am 1 SRS 0148 0.181
Sidb Coeffidents 1 SACSI3 0,143 0,172
! $AD§133 0,140 0,141
trennutier/ $w8{ 0,135 0,002)
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Analiza de rigc gi senzitivitate asupra Rblc

Realizand simuldri asupra Rbfc, rezulti ca cele mai semnificative variabile care ar putea influenta
acest indicator de performani® sunt ratele de dobandd la depozitele atrasefplasate
{ROBID/ROBOR). Avand Tn vedere gradul de influents de aproximativ 60% putem considera critice
aceste variabile. Coeficientii de regresie aferenti sunt de -0,573, respectiv, -0,551.

Acesti coeficienti aratd o leg4tura destul de semnificativa, inverss, tntre inputuri i output (Rb/c).
Astfel, 26,11% din variatia Rb/c este explicatd de variatia ROBID gi 33,64% de varialia ROBOR.

Valorile Rbic ale proiectului se vor situa in intervalul 1,18 ~ 1,23 cu o probabilitate de 90%
{aga cum rezulti din tabelul Summary Statistics din Simulation results for RRE). Valoarea
cea mai probabili a acestui indicator de performanti este de 1,21 - probabilitate de 55%.

In graficele si tabelele urmatoare sunt prezentate rezultatele furnizate de programul @Risk care au
stat la baza concluziilor anterioare:
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Smulation Results for
Raportul cost/ beneficiu (R b) / Duraté investitie /
. “Sanmary Information |
Distribution for RCE/ R,agxtu Workbook Neme [ZA, (B TABAE pesal sble]
costenchi Rc/b ) .
cu ( ) ” Number of Smulations 1
Number of Herations 100
turmber of Inputs 116
Number of Qutputs 3
Sampling Type Latin Hyperqube
SK Trial Sreutation Qart Time 16,12.2007 1634
Baluation Pury Smulation Sop Time 16.12.2007 16:34
Smulation Duration 00.00:02
Rardom Seed 505113530
Tammary SaEis
Satldlc]  Value e ue
Minimum 118 5% 1,18
Maxmum 1280 10% 1,19
. |Mem 12 15% 1,19
Distribution for RCE/ Raportul Std Dev 001 20% 1.1
costbendficiu (Rc/b) / D Varanoe 0000223985 25% 1.19
o Skewness 0423070474 30% 1,20
1,000 p— pa Kurosis axnooesazzl 5% 1,20
a0 [ Mz, 206061 Megian 1200  40% 1.20)
G Mode 1200 a5% 1,20
Left X 118]  50% 120
oo : ’
g ,-’ et P 54 5% 1,21
0,400} Rght X 123 &0% 121
Rgh P 5% 65% 1,21
02001 Diff X 0,05 70% 1.21
biffp oo 5% 1,21
aom - : ' #Errors of eo% 12
1,17 1,19 121 123 125 Filter Min 85% 122
; ] A Filter Max 20% 122
1,174 1228 ¥Rftered 0 95%, 123
Regression Sersitivity for Cell E29 Seraftivily
Fank | Name |Fegr| Comr
i—--l'a;rsa1 RosID P mmmﬂ.ﬂma ra ROBD P/ Trm N -0,573 0541
e > ORI MmN e ROBCR Pf Trimi| 0,551 -0,580)|
2N1aN33 M ,19 #3 1575133 0,195 0,204
frake] Rrss
- » 4 2011/$08133 | 0190 o171
articy (atw/L133 ,143 #5 | $7$133 0,177 0,134
noaln_ma o ) el - e [ 2090/ SREIS3 0158 0147
o, buoaVI23 i P i I aticulate! $USH] 0,143 0,450
20113 138 #5 ROEAID P/ MY 0,142 O-f
M"-"; buze/ V133 :f;’ 40 ROBID P/ Timll]  -0,142 0,019
artict fata/LM33 A3 #10 ato buze/$ve] 0135 0,055
o, buze/VMX3 ﬁg #1 2011/808133 | 0,135 0221
b ————— LA S W S 12 adto b/ VY 0127 0,126
-1I L] T‘:_’ T 5 L 5 1 (] h
0% 0S5 a3 a ) a as o’ #13 1 $¥$133 0114 0,144
Std b Coeflidents #4 erticulate/ $US1] 0,113 0,059
#15 ato bum/ | 0106 0,020
#16 1 9133 0,007 0,028
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CONCLUZIE: Proiectyl propus spre finantare prezints stabilitate din punctul de vedere al

rentabilitatii economice, dat fiind faptul ¢4 analiza de senzitivitate a elucidat efectele celor

doua variabile critice,

5.] INDICATORI CALITATIVI

Cresterea cu 10% a volumului traficulul de mart pe pand in 2015;
pasageri pang in 2015;

Cresterea cu 10% a volumului traficului de

RE) - 8,15%;

Valoarea economick nets actualizatd a capitaluiui {ENPV) - 1.327.278;

* Rata intern3 de rentabiiitate economica (R

Raportul cost/beneficiy (Refb) - 1,20.

9.k INDICATORI CANTITATIV!

PASAJ SUBTERAN

Sépaturl mecanizate mc 30000
Sdpaturi manyale me 300
Demclari betoane me 270
Umpluturi de pamant me 1200
Schele, esafodaje si sustineri mp 280
Eilsmente pref.la dren longitudinal buc 540
Elemente pref.la dren transversal buc 45
Umplutura drenantX in drenuri me¢ 200
Tuburi din beton Dn=500 In drenuri bug 550
Puturi drenante bug 4
Hidrofor bug 4
Tablou electric bug 4
Geotextil mp 4600
Dop argil mc 1800
Beton C20/25 in radier pasaj mg¢ 1660
Cofraje la fundatii mp 160
Armaturi In radier pasaj kg 95000
Beton C25/30 in pereti pasaj mg 1500
Cofraje la pereti mp 540
Armdéituri in pereti pasaj kg 175000
Beton In plac) pasaj me 450
Cofraje la placa mp 700
Arméturi In placs pasaj kg 32000
Hidroizolatie pereti pasaj mp 6300
Dren din bolovani de rau mc¢ 3300
Dop argila mc 550
Sapa suport hidroizolatie mp 2700
Hidroizolatie sistem rutier mp 2700
Sap4 protectie hidroizolatie mp 2700
Imbracamints pasaj mp 1900
Rigoie cu plicute carosabile mi 540
Statie pompare ape pluviale din pasaj buc 1
Sistem de monitorizare a parametrilor functionali buc 1

85

NG



——

= ol

Pasaj rutier subtaran Oituz - $tefan Guge, Municiplul Baciu, Judetul Baciu Studiu de fazabilitate

BRETELE DE ACCES LA PASAJ
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1 Sapaturi mecanizate mc 2000
2 Sapéturi manuale mp 300
3 Demolari betoane mc 120
4 Frezare Imbracéminti asfaltice mp 8000
5 Fundatie din balast mc 300
6 Fundatie din piatr3 sparta me 300
7 Strat de bazi AB1 to 120
8 Strat de legaturd BAD25 to 100
9 Strat de uzurd BA16 mp 800
10 Beton de ciment la trotuare mp 1200
1 Borduri 20 x 25 ml 1200
12 Borduri 10 x 15 mi 1200
13 Asfalt la trotuare mp 1200

14 Semnalizare pe perioada executiei buc 16
15 Sempnalizare orizontala si verticala bue 20
16 Rigole cu plécute carosabile mi 720

PASAJE SUPERIOARE

1 Demolari sistem rutier existent mc 450
2 Platforma instalatie Benoto mp 1200
3 Forare coloane Benoto d=1080 mm ml 672
4 Beton C18/22,5 In coloane me 672
5 Armaturi OB 37 in coloane kg 48000
6 Arméituri PC 52 Tn coloane kg 96000
7 Control nedistrucliv ia coloane buc 48
8 S#apéturi mecanizate me 240
) S&pétur manuale mp 200
10 Beton C20/25 in radier mc 320
11 Armaturi in radler kg 22000
12 Cofraje la fundatii mp 300
13 Schele gi egafodaje mp 250
14 Beton C20/25 in elevatii me 160
15 Armaturi in elevatii kg 28000
16 Cofrgje la elevatii mp 250
17 Platforma maontare grinzi mp 2800
18 Grinzi cu corzi aderente G18/80 buc 80
19 Plac# suprabetonare mc 300
20 Arméturi in placi kg 18000
21 Cofraje placs mp 275
22 Aparate reazem din neopren buc 180
23 Dispozitive acoperire rosturi ml 96
24 Guri de scurgere buc 40
25 Sapa suport hidroizolatie mp 2160
26 Hidroizolatie sistem rutier ; mp 2160
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27 $ap¥ protectie hidroizolatie mp 2160
28 Trotuare mi 430
29 Calea pe pasaj mp 1725
30 Dale de racordare buc 28

31 Parapet pietonal ml 430

6. FINANTAREA INVESTITIE!

Contributie FS Contributie nationald Contributie proprie
Tipuri de costuri | Valoarea total Valoare Procent | Valoare | Procent| Valoare | Procent
Costuri eligibile 23.500.202,92 | 19.975.172,48 | 85,00% | 3.055.026,38 | 13,00% 470.004,08 2,00%
Costuri neeligibile 5.266.867,10 5.266.867,10 | 100,00%
TOTAL 28.767.070,02 | 19.975.172,48 | 69,44% | 3.055.026,38 | 10,62% 5.736.871,16 | 19,84%

7. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA PROIECTULUI

Dupa darea in exploatare a investiliei se vor efectua o serie de lucrari pentru intretinerea si
mentinerea pasajului Inir-o stare normald de exploatare, conlrolandu-se starea sa de
functionalitate sub efectul traficului, Se vor executa lucréri de intrefinere curentd Tn tot cursul anului
gi mai ales in timpui anotimpurilor cu precipitatii.

Dupd darea in exploatare a investiliei se vor efectua o serie de lucréri pentru intretinerea gi
mentinerea pasajului intr-o stare optima de exploatare, controlandu-se starea sa de funciionalitate
sub efectul traficuiui rutier si pietonal.

Pentru intretinerea echipamentelor si a sistemelor de utilitdli, care asigurd condii optime de
exploatare a pasajului, se preconizeaz Infiinfarea a 2 locuri de munca permanente.

Pentru executia lucrérilor de Intrefinere curents, pe tot parcursul anului si mai ales in timpul
anotimpurilor cu precipitatii, se preconizeaza infiintarea a 4 locuri de munca sezoniere, conform
tabelului anexa.

Ay
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Pasaj rutier subteran Qituz ~ Stefan Gusge, Municipiul Baciu, Judetul Baciu Studiu de fezabilitate
Locuri de munc create prin constructia si exploatarea pasajului subteran
Nr. de
Faza Etapa fehnologici locurl de Dura.ta
(funi)
muncd
A. ORGANIZARE SANTIER 12 2
B. DEVIERE UTILITATI 25 3
C. COSTRUCTIE PASAJ PROPRIU-ZIS
1. Sapéturs pasaj 8 4
2. Confectionare elemente prefabricate 12 4
3. Montare elemente prefabricate B 4
4. Lucrdri de evacuare a apelor 6 2
5. Executie cale In pasaj 8 2
D. CONSTRUCTIE BRETELE DE ACCES
w 1. Lucréri terasamente 8 4
g— 2. Sistem rutier 8 1
O 3. Lucréri conexe, de fisurare 6 1
‘ﬁ" E. CONSTRUCTIA PASAJELOR SUPRERIOARE
1. Sapéturi fundalii 6 2
E,’ 2. Elevatii infrastructuri 12 1
3. Montare suprastructuri 8 1
ﬁ 4. cale pe pod 12 1
L 5. Rampe de acces 8 2
TOTAL - in faza de executie 30 permanent
Locuri de munca necesare pentru Intrefinerea echipamentelor
w & i sistemelor de utilitati 2 permanent
<
5 ‘,;',_" Locuri de munca necesare pentru intretinerea pasajului 4 sezoniere
wo
TOTAL - in faza de operare 2 permanent

8. AVIZE S| ACORDURI

a. avizul ordonatorului principal de credite privind necesitatea si oportunitatea realiz&rii
investitiei

b. avizele privind asigurarea utilitafitor (energie termica si electrica, gaz metan, ap3, canal,
telecomunicatii etc.)

€. acordurile gi avizele pentru protectia mediului si a apelor

d. alte avize de specialitate, stabilite potrivit dispozitiilor legale
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BUGETUL PROIECTULUI Pasaj rutier subteran OQituz - Stefan Guge

municipiul Baciu, judejul Baciu

3,515
5 Nr.crt  [Denumirea capitolelor gi subcapitolefor :;T::;& c;?iegl:::;l : TOTAL cheltuleli TVA
[ 1 2 3 4 5=3+4 6
CAPITOL 1
memrut obfinerea gi
l_ 1 amenajarea terenulul
s Obtinerea terenului 0,00 0,00, 0,00 0,00
12, amenajarea terenului 0,004 1,770.412,62 1.770.412,52 338.378,38
1.3, JAmenajari pentru protectia mediului 0,00 0,00, 0,00 0,00
Bt R L B e RO L ek L B TS T B TR TR
JCAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitififor
necesare obiactivuluj
Canalizare, alimentare cu gaze naturafe,
energie electrica, teleforie, radio-tv,ete 0,00 0,00
Drumuri de acces 0,00
TOTAL CAPITOL 7" 50,00
CAPITOLUL 3
Cheltuiell pentru proiectare gi asistenta
3 tehnick
3.1, Sludii de teren (geologice, topagrafice,
I hidrologice) 0,00 85.348,51 85.348,51 16.216,22
T3z Chsituieli pentrut avize, acordum,
autorizatii de constructie 0,00 176.653,98 176.653,98 0,00
Proiectara i inginerie 228.364,15 36.273,12 264.637,27 50.281,08
Consultanta si expertiza 0,00 4.125,18 4.125,18 783,78
Asistents tehnicl 0,00 13.229,02 13.220,02 2.513,51
% TOTALCAPITOL 'S - 228 364,18l = 5370 69, BAS.093,96) .7 60.794,80
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitii
Constructii gi instalalii 0,00 4.030.384,07 4.030.384,07 765.772,.97
Utilaje si echipamente 0,00 0,00 0,00 0,00
Mijloace de transport 0.004 0.00 0,00 0.00,
Dotari 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 4.030.984,07] ' 4.030,384,07 768.772,97
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1.  |Organizare de sanlier 0,00 1984.632,72 184.632,72 35.080,22
B4 5.1.1. Lucrdn de construcii - 3% 0.00 179.303,56 179.303,56 34.067,68
| 5.12.  5.1.2. Cheltuieli conexe orqanizar de 0,00
gantier 5.329,16 5.329,16 1.012,54
52 Comisioane, taxe, cole legale, costuri de 0,00
| finantare 53.015,04 53.015,04 0,00
| 5.3. Cheltuieli diverse gi naprevazute 0,00 314 616,59 314.816,59 59.777.15
. -|TOTALCAPITOLS . . - .. 000 - - 852.264,3 _ §62.264,35| - . 94.857,37
l CAPITOLUL 6
Cheltuieli aferente Tmpfementarii
6 proiectului
. B, Cheltuieli de publiicitate §i Informare 0,00 7.000,00 7.000,00 1.330,00
[__62._|Cheluuieli de auait 0,00 10.000,00 10.000,00 1.900,00
|TOTAL CAPITOL § A K 17.000,00 -+ +747.006,00 £8.230,00
. I TOTAL CHELTUIEL 228.364,15, 6.685.690,73 6.914.054,89 1.270.033,31
| It ALTE CHELTUIELI NEELIGIBILE 0,00 0,00 0,00 0,00
i TOTAL GENERAL (1+ii) 228.364,15 6.685.690,73 6.914.054,89 1.270.033,31
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