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| (1) DATE GENERALE |

1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII |

,»»CONSTRUIRE STRADA GEORGE C0OSBUC”

|2. AMPLASAMENTUL ]

Strada ce face obiectul prezentului proiect este amplasata in municipiul Bacau, in

cartierul CFR , zona de vest a municipiului.

3. TITULARUL INVESTITIE! ]
MUNICIPIUL BACAU

|4. BENEFICIARUL INVESTITIEI f

MUNICIPIUL BACAU

|5. ELABORATORUL STUDIULUI

PROIECTANT : S.C. D&D EUROCOM S.R.L.

’(2) INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

1. SITUATIA ACTUALA Si INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU
IMPLEMENTAREA PROIECTULUI

Strada ce face obiectul prezentului proiect este amplasata in municipiul Bacau, in
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cartierul CFR , zona de vest a municipiului.

Municipiul Bacau, resedinta a judetului cu acelasi nume, se afla in Nord-Estul tarii, in
partea central - vesticad a Moldovei, la doar 9,6 Km Tn amonte de confluenta Siret-Bistrita.

Municipiul Bacau este situat la 302 km distanta fata de Bucuresti si 400 km de portul
Constanta.

Este strabatut de drumurile europene E85 si E57, artere de circulatie europene si
nationale ce fac legatura cu Bucurestiul, cu nordul tarit, precum si cu Transilvania.

Strada George Cosbuc este situata in cartierul CFR si se regaseste in cadrui retelei
stradale a cartierului, parte integranta a retelei urbane de strazi din orasul Bacau.

Lungimea totala a strazii este de aproximativ 75 m. |

Strada George Cosbuc se desprinde din strada Tudor Vladimirescu in aliniament de @
la sud — vest catre nord - est pana la intersectia cu strada Dimitrie Cantemir.

In profil longitudinal, strada nu are declivitati care sa puna problema realizarii unor
racordari verticale si urmeaza linia terenului, Declivitatie sunt cuprinse intre 0.35 % si
3.00%.

Amplasamentul strazii este limitat de gardurile proprietatilor private, latimea platformei
variaza intre 7.40 m si 7.60 m.

Strada nu are retea de canalizare pluviala, dar are retea de canalizare menajera.
Strada George Cosbuc dispune de guri de scurgere amplasate astfe!:

- la intersectia cu strada Tudor Vladimirescu exista 1 gura de scurgere pe partea

dreapta;

- la intersectia cu strada Dimitrie Cantemir exista 1 gura de scurgere pe partea
dreapta.

Strada George Cosbuc are o pietruire veche si degradata, cu gropi. Capatul dinspre
strada Tudor Vladimirescu are o zona de cca 3 m de asfalt, iar la capatul dinspre strada D.
Cantemir este o placa din beton pe cca 6 m din lungimea strazii. Are retea de canalizare
menajera, dar nu are retea de canalizare pluviala.



2. DESCRIEREA INVESTITIEI 1

a) CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE SAU ALE PLANULUI DETALIAT
DE INVESTITII PE TERMEN LUNG (IN CAZUL IN CARE AU FOST ELABORATE IN
PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA Si OPOPTUNITATEA
PROMOVARII INVESTITIEI, PRECUM S| SCENARIUL TEHNICO - ECONOMIC
SELECTAT

Nu a fost realizat in prealabil un studiu de prefezabilitate sau un plan detaliat de
investitii pe termen lung.
La baza intocmirii prezentei documentatii au stat urmatoarele studii:
- Geologia Romaniei-Structura geologica a terenului- Ed. Tehnica, Bucuresti
1973;
- Planul de incadrare in teritoriu;
- H.G. 540/22.06.2000-M.0. 338 bis/20.07.2000;

Obiectivele strategice ale acestei categorii de proiecte sunt:

o cresterea competitivitati economiei regionaie, prin asigurarea unei

infrastructuri de transport adecvate;

o imbunatatirea conditiilor de viata pentru populatia din zona, atat ca urmare a
cresterii competitivitatii economiei regionale, cat si prin asigurarea mobilitatii

si accesului la servicii.

b) SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE PRIN CARE OBIECTIVELE PROIECTULUI DE
INVESTITII POT FI ATINSE (IN CAZUL IN CARE, ANTERIOR STUDIULUI DE
FEZABILITATE, NU A FOST ELABORAT UN STUDIU DE PREFEZABILITATE SAU UN
PLAN DETALIAT DE INVESTITII PE TERMEN LUNG):

- SCENARII PROPUSE
Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structurata in functie de

obiectivele urmarite prin prezentul Studiu de Fezabilitate.

Astfel s-au analizat scenariile privind realizarea investitiei:

Scenariul 1:
» 4 cm beton asfaltic BA 16;
» 6 cm binder BAD 25;
> 15 cm strat de piatra sparta;

» 25 cm balast amestec optimal;



>

10 cm nisip.

Scenariul 2:

>

YV V ¥V VY

4 cm beton asfaltic BA 16;

6 cm binder BAD 25;

15 cm strat de balast stabilizat cu ciment;
25 cm balast amestec optimal:

10 cm nisip.

Ambele scenarii propun Ilucrari pentru realizarea unei structuri rutiere

corespunzatore cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie.

Din punct de vedere al structurii rutiere lucrarite au in vedere urmatoarele etape:

>
»

Pantele in profil transversal au fost corelate cu profilul longitudinal pentru a asigura o cat

sapatura pana la cota de fundare;
executia fundatiei carosabile:
a strat de nisip cu rol anticapilar si anticontaminator. 10 cm grosime;
a  strat de fundatie din balast, 25cm grosime;
O executia stratului de piatra sparta, 15 cm grosime ;
pozarea bordurilor; |
realizare imbracaminte rutiera (bituminoasa) la partea carosabila:
Q strat de beton asfaltic de legatura BAD 25, 6 cm grosime;
Q strat de beton asfaltic de uzura BA 16, 4 cm grosime ;
executia trotuarelor:
a fundatie din balast 10 cm ;
a realizare strat din nisip, 5 cm grosime

a pavele prefabricate din beton, 8 cm grosime ;

noi,

aducerea la cota a capacelor caminelor de vizitare, a ramelor de gaz metan si a

gurilor de scurgere.

mai buna scurgere a apelor pluviale catre gurile de scurgere.

SCENARIUL RECOMANDAT DE CATRE ELABORATOR

Ipoteze de lucru si evaluarea scenariilor propuse:

Pentru realizarea analizei multicriteriale s-au considerat 15 criterii de evaluare , dupa

cum urmeaza in tabelul de mai jos. Fiecare din scenariile propuse au fost evaluate

comparativ tindnd cont de parametrii sociali, de mediu si financiari.

Pentru fiecare din

@

€
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criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la
5 puncte (5 — optiune recomandata; 1 — optiune nerecomandata).

Tabelul nr.1 Analiza multicriteriala privind scenariile considerate
Nr.

crt. Criteriu §.1|8S8.2
1 | Durata de exploatare mare/mica 5 5
2 | Raport pret investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 2
3 | Raport utilizare/ Aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 3
4 | Raport utilizare/ Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 1
5 | Raport rezistenta la uzura / Trafic mare / mic 5 5

Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza

6 ) 3 3
accidental da/nu (5/1)

7 | Poluarea in executie nu/da {5/1}) 2 2

8 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta 4 1

da/nu (5/1)
9 | Necesita adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 3 3
Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in

10 circulatie {5/1) > 3

11 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 4 4
usor/greu (5/1)

12 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 5

13 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4

14 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 4 4
supralargiri foarte mari da/nu (5/1))

Cheltuieli de intretinere pe periocada de analiza (10 ani) mici/
mari (5/1)

Total 59 | 48
Scenariul recomandat este scenariul 1 (S.1. in Tabelul nr.1).
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AVANTAJELE SCENARIULUI RECOMANDAT:

Materializarea scenariului recomandat, desi presupune costuri de investitie, prezinta
reale avantaje, precum:
- fluidizarea traficului in cartier;
- dezvoltarea infrastructurii rutiere prin asfaltarea strazilor care vor permite
atragerea fn circuitul economic a zonelor respective;

- reducerea timpului de transport



- ridicarea calitatii vietii locuitorilor zonelor vizate si ai orasului;

- imbunatatirea activitatii agentilor economici din zona si din oras;

- protectia mediului Tnconjurator si reducerea riscului asupra sanatatii populatiei prin
reducerea emisiilor de poluanti produse de traficul autovehiculelor;

- posibilitati de interventie rapida in caz de urgenta sau forta majora (salvare,
pompieri, politie);

- cresterea sigurantei circulatiei i a confortului optic pentru conducatorii auto;

- cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;

- Tmbunatatirea gradului de protectie a proprietatilor adiacente investitiei Impotriva
apelor pluviale prin crearea sistemului de colectare si dirijare a acestor ape;

- reducerea uzurii anvelopelor auto si a autovehiculelor in general determinand @

economii importante cu piesele de schimb.

un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2.

rc) DESCRIEREA CONSTRUCTIVA, FUNCTIONALA Si TEHNOLOGICA 1

Lungimea totala a strazii propuse pentru modernizare este de 0.071 km.
Structura rutiera propusa este urmatoarea :
STRUCTURA RUTIERA PARTE CAROSABILA

4 o atrat de baton astalt c BA16
6 rm slal ge belon aslelic de zpalura BADZS

15 cm strat de piatra sparta

25 cm belast amestec optimal

10 cm nisip




STRUCTURA TROTUAR

8 cm Pavele prefabricate
din beton
5 cm Nisip
10 cm Balast
LLRERKA
Lucrari de drum

- lungimea totala a traseului este -0.071 km
- latimea partii carosabile -5.50 m;
- latime trotuare - variabil intre 0.95 m si 1.10 m.

Colectarea apelor pluviale se va realizeaza prin guri de scurgere propuse a se
realiza, situate la marginea partii carosabile si care se descarca in canalizarea orasului.

Se propune realizarea a 3 guri de scurgere noi pentru preluarea apelor pluviale.

Orice sapatura se va executa cu asistenta tehnica din partea detinatorior de retele.

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut 2 buc indicatoare rutiere si 0.071 Km/ech de
marcaje rutiere longitudinale si transversale.

Prezentul proiect nu are ca obiect mutarea si realizarea retelelor edilitare.

La intersectii, bordurile de incadrare a carosabilului se vor monta in pozitie
semiingropata pentru a usura trecerea persoanelor cu handicap locomotor care se
deplaseaza in scaune cu rotile.

Latimea rampei de trecere va fi de minim 1,50 m., panta va fi de 5 — 8 %, iar bordura
ingropata va avea lumina de 5 cm. conform normativului 051/2001 aprobat cu ordinul
MLPAT 649/2001.

Documentatia trateaza |ucrarile pentru realizarea unei structuri rutiere corespunzatore
cu normeie in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie.

Strada proiectata in plan urmareste traseul existent cu imbunatatiri maxime posibile.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 10144-91 pentru
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viteza de proiectare de 25 km/h.

Profilul longitudinal este unul confortabil. Declivitatile in profit longitudinal se inscriu in
relieful zonei si au valoari de 0.69% si 2.17%.

Lungimea totala a strazii este de 71.27 m.

Linia rosie proiectata urmareste linia traseului existent. Se propun lucrari de
semnalizare si marcaje rutiere, ce se vor executa in conformitate cu STAS 1848/1-7.

Prin realizarea acestei strazi se asigura o mai buna desfasurare a traficului rutier in
zona, atat in ceea ce priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in caz de
forta majora (salvare, pompieri, politie).

Lucrarile care reprezinta obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria C -
lucrari de importanta normala. @

Lucrarile se vor realiza in conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii
Europene, in conformitatecu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995 privind obligativitatea
utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in baza Legii 10/1995,
‘Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de importanta
a constructiitor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu referire la
Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importanta a constructiilor”.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completata cu
Legea nr. 82/1998, strada din acest studiu de fezabilitate este definita ca strada de categoria

v D

3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI B

|a) ZONA SI AMPLASAMENTUL N

Strada ce face obiectul prezentului proiect este amplasata in municipiul Bacau, in
cartierul CFR , zona de vest a municipiului.

Strada George Cosbuc este situata in cartierul CFR si se regaseste in cadrul retelei
stradale a cartierului, parte integranta a retelei urbane de strazi din orasul Bacau.

Strada George Cosbuc se desprinde din strada Tudor Viadimirescu in aliniament de
la sud — vest catre nord - est pana la intersectia cu strada Dimitrie Cantemir.
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‘ b) STATUTUL JURIDIC AL TERENULUI CARE URMEAZA SA FIE OCUPAT ]

Lucrarile propuse se vor realiza pe amplasamentul actual al strazii, pe proprietatea
publica a primariei municipiului Bacau fard a afecta suprafete de teren cu altd destinatie
aflate in zona de siguranta, conform OG nr.43/1997 aprobata prin Legea nr. 82/1998 privind

regimul juridic al drumurilor publice.

c) SITUATIA OCUPARILOR DEFINITIVE DE TEREN: SUPRAFATA TOTALA,
REPREZENTAND TERENURI DIN INTRAVILAN / EXTRAVILAN

Lucrarile de drum au fost astfel proiectate incat sa pastreze traseul actual, fiind
amplasate in totalitate pe domeniul public, in intravilan. Suprafata totala administrativa a

municipiului este de 43 km®. Suprafata proiectata a strazii este impartita astfel:
- suprafata carosabila — 400 m?;
- suprafata trotuarelor — 155 m?;

Astfel este respectata cerinta Uniunii Europene ca investitiile in infrastructura sa fie

executate numai pe domeniul public, cu statut juridic clar, este satisfacuta.

Ld) STUDII DE TEREN

Studii topografice

Pentru elaborarea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topografice de o
societate de specialitate. Studiile topografice s-au executat utilizand echipamente moderne
si programe adecvate lucrarilor de drumuri. Au fost realizate in sistem STEREQ 70 plan de
referinta Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National de
Cadastru, Geodezie si Cartografie.

Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor este de 25.0 m. Toate detaliile
culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:1000 si profile longitudinale
scara 1:100 / 1:1000, care s-au executat in sistemul de coordonate STEREQC 70, conform

temei de proiectare.

Studiu geotehnic

Din punct de vedere morfologic, amplasamentul studiat face parte din cuprinsul
podului larg al terasei de 20 m altitudine relativa pe care a format-o raul Bistrita in versantul
sau drept. Podul de terasa a fost insa parazitat in decursul timpului de conul de dejectie al
paraului Negel, depozitele sale marcand in trecut neregularitati atat de relief cat si de

stratificatie litologica. Aspectul topografic general actual al strazii studiate este plan si
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orizontal, terenul fiind amenajat prin activitate umana ( nivelare, umpluturi ).

Din punct de vedere geologic zona orasului Bacau este situata in marginea vestica a
Platformei Moldovenesti, unitate geologica majora a carei cuvertuia sedimentara contine la
partea superioara depozite sedimentare de varsta sarmatiana peste care s-au depus in
timpuri istorice sedimente cuaternare cu caracter aluvial si proiuvial.

Aceste sedimente tinere sunt in cea mai mare masura rezuitattul actiunii de depunere
exercitate de raul Bistrita si de afluentii sai si ele sunt constituite din roci detritice, atat
coezive cat si necoezive.

Depozitele coezive, in perimetrul orasuiui Bacau, sunt permanent prezente la partea

superioara a celor necoezive si au grosimi variabile, de la 3 - 4 m in cuprinsul terasei de

lunca pana la 10 - 12 m in zona terasei de 20 m altitudine. Constitutia lor petrografica le (%

incadreaza in categoria rocilor argilo-prafoase si prafos-nisipoase si pe intinse zone prezinta
caracter macroporic.

Stratele de roci necoezive apar atat intercalate intre cele coezive ( cazul lentilelor de
nisipuri sau pietrisuri uscate din cuprinsul depozitelor prafos-nisipoase ) cat si ca orizont
propriu-zis cand formeaza in mod continuu stratul de depozite cu granulozitate mare (
pietrisuri cu nisip si bolovani ).

Stratele de varsta cuaternara au fost depuse pe un fundament de roci sarmatiene,
format din argila marnoasa vanata sau marna nisipoasa cenusie. Acestea sunt cele mai
vechi sedimente interceptate de obicei de forajele geotehnice sapate in perimetrul orasului

Bacau.

Din punct de vedere geotehnic, sondajele executate in terasamentul strazii continuate @

cu foraje geotehnice pentru stabilirea naturii terenului de baza au identificat urmatoarele:

Conform forajului S7F7, se intalnesc urmatoarele straturi:

- 0-0.20 m — pietruire (pietris cu nisip);

- 0.20 - 0.50 m — umplutura cu argila nisipoasa si nisip

- 0.60-0.80 m — praf argilos cafeniu, plastic consistent;

Pietruirea medie este de 0.20 m.
Clima

Din punct de vedere climatic zona municipiului Bacau se incadreaza in zona de
extindere a climatului temperat continental propriu-zis, cu aspecte specifice culoarelor
depresionare si dealurilor joase din nord-vestul Podisului Moldovenesc, cu influente scand
inavo-baltice.

Temperatura medie multianuala este stabilita in jurul valorii de 9,2°C, luna cea mai
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calduroasa fiind iulie, cu o valoare medie multianuala de 21,2°C iar luna cea mai rece
lanuarie cu temperatura medie de - 4,1°C. Numarul mediu al zilelor cu inghet este de 126 pe
an.

Valoarea medie multianuala a precipitatiilor din zona confluentei raurilor Bistrita si
Siret este de cca.542 mm/an.

Valorile medii multianuale ale precipitatiilor fiecarei luni evidentiaza un maxim
ptuviometric in intervalul mai- august si minime in lunile decembrie - martie.

Vanturile predominante sunt din directile nord si nord-vest, culoarul Siretului
favorizand o dirijare mai mult nord-sud a curentilor atmosferici. In timpul iernii viteza vantului
poate depasi 70 km/h, viteza medie avand valori de pana la 6 m/s.

Seismicitatea

Potrivit normativului P 100-1/2011 — Cod de proiectare seismica, terenul prospectat
are valoarea de varf a acceleratiei terenului pt cutremure de a;=0.28 g si perioada de colt T

= 0.7 sec.

e) CARACTERISTICILE - PRINCIPALE = ALE CONSTRUCTIILOR DIN CADRUL
OBIECTIVULUI DE INVESTITIl, SPECIFICE DOMENIULUI DE ACTIVITATE S
VARIANTELE CONSTRUCTIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI, CU RECOMANDAREA

VARIANTE!] OPTIME PENTRU APROBARE

Analiza alternativelor considerate pentru acest proiect a fost structurata in functie de

obictivele studiului de fezabilitate.

Strada George Cosbuc are o pietruire veche si degradata, cu gropi. Capatul dinspre
strada Tudor Vladimirescu are o zona de cca 3 m de asfalt, iar la capatul dinspre strada D.
Cantemir este o placa din beton pe cca 6 m din lungimea strazii. Are retea de canalizare

menajera, dar nu are retea de canalizare pluviala.

Variantele constructive de realizare a investitiei sunt urmatoarele:
Scenariul 1:
» 4 cm beton asfaltic BA 16;
6 cm binder BAD 25;
15 cm strat de piatra sparta;

25 cm balast amestec optimal;

Y V. V VY

10 cm nisip.

Scenariul 2:
> 4 cm beton asfaltic BA 16;



6 cm binder BAD 25;
15 cm strat de balast stabilizat cu ciment;

25 cm balast amestec optimal:

vV V ¥V Vv

10 cm nisip.
Solutia 2 are dezavantajul ca tehnologia de punere in opera a balastului stabilizat
este mai complexa, ridicand pretul executiei.

Solutia 1, pe langa costul de executie mai scazut, prezinta avantajul unor termene de
realizare reduse datorita faptului ca materialele exista pe plan local.

Avand n vedere atat avantajele enuntate mai sus cat si compozitia traficului existent
propunem executia solutiei 1.

|f) SITUATIA EXISTENTA A UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM ] »

Necesarul de utilitati pentru varianta propusa promovarii
Solutii tehnice de asigurare cu utilitati

Municipiulul Bacau, alaturi de celelalte zone ale localitatii, este racordata la sistemul
energetic national. Distributia energiei electrice este asigurata pe 99% din suprafata
localitatii exceptie facand numai locuintele nou — construite in intravilanul localitatii care
* necesita lucrari de extindere a retelei. Alimentarea localitatii se face cu o retea de medie
tensiune, destinata consumatoritor casnici si iluminatului public este racordata la posturi de
tip aerian. Retelele electrice sunt pe stalpi de beton precomprimat tip RENEL, iar iluminatul
public se realizeaza pe lampi cu vapori de mercur.

Municipiului Bacau dispune de un sistem centralizat de canalizare.

Municipiulul este acoperit in totalitate de reteaua de telefonie fixa a Romtelecom. Din
punctul de vedere al telefoniei mobile, teritoriul localitati este acoperit de antenele
principalelor companii: Vodafone, Orange, Cosmote. Exista retea de cablu TV pe intreg
teritoriul localitatii.

Pentru lucrarile de modernizare ale strazilor se vor asigura utilitatile necesare pe
durata de executie pentru buna implementare a proiectului.

Astfel, in perioada derularii tucrarilor de executie instalatiile electrice, sanitare, termice
si prevederea unor spatii de locuit pentru personalul implicat fac parte din elementele din
dotare ale firmei de constructii care va desfasura activitatile de construire a podului,
cheltuielile cu acestea se regasesc in subcapitolul ,Organizarea de santier’ din cadrul

devizului general al proiectului.
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Necesarul de utilitati pentru varianta propusa promovarii

Solutii tehnice de asigurare cu utilitati

Determinarea necesarului de apa potabila

Necesarul de apa, conf. STAS 1478-90 si SR 1343-1 este calculat conform
algoritmului urmator :

Consum mediu zilnic

Q zi med = 1/1000 x Z (N x gs) [mc/zi]

Consum maxim zilnic

Q zi max = 1/1000 x Z (N x gs x Kzi} [mc/zi]

Consum orar maxim

Q or max= 1/1000 x 1/24 x ¥ (N x gs x Kzi x Kor) [mc/h]

unde:

N — numarul de utilizatori;

qs — debit specific: cantitatea medie zilnica de apa necesara unui consumator
{fconsumator zi];

Kzi — coeficient de variatie zilnica. Se considera Kzi = 1.2;

Kor —- coeficient de variatie orara. Se considera Kor = 2.8.

Astfel:

Q zi med = 1/1000 x % (24 x 170) = 4.08 [mc/zi];

Q zi max = 1/1000 x Z (24 x 170 x 1.2} = 4.90 [mc/zi];

Q or max = 1/1000 x 1/24 x ¥ (24 x 170 x 1.2 x 2.8) = 0.57 [mc/h].

Determinarea necesarului de apa pentru stingerea incendiilor

Conform SR 1343-1, pentru zone (cartiere) cu un numar de locuitori ZN < 5000, se
considera un numar de incendii simultane n = 1. lar pentru cladiri cu (1...4) niveluri, debitul

pentru stingerea incediilor din exterior Qie = 5 I/s (18 mc/h).

Determinarea debitului de dimensionare a retelei

Debitul de dimensionare a retelei de distributie este debitul orar maxim. Debitul de

calcul rezulta din relatia:



Q (d) = kp % ks x Q or max + kp x Qie {[mc/h]

unde:

kp ~ coeficient simuland sporul de debit care este necesar pentru acoperirea
pierderilor de apa tehnic admisibile. Se considera kp = 1.10.

ks — coeficient pentru realizarea unui spor de debit necesar pentru intretinerea retelei
de distributie (spalare periodica) si a retelei de canalizare. Se considera ks = 1.02.

Q or max — valoarea maxima a consumului orar.

Qie - debitul pentru stingerea incediilor din exterior.

Astfel:

Q(d)=1.10x%1.02 x 0.57 + 1.1 x 18 = 20.44 [mc/h] @9

Determinarea debitului de ape uzate menajere

Conform STAS 1846-1 formula de calcul a debitului pentru ape uzate menajere este:

Qu = Q [mefzi, me/h]

unde:

Q - debitul de apa de alimentare carecteristic (zilnic mediu, zilnic maxim si orar
maxim) ale cerintei de apa in mc/zi sau me/h.

Debitul zilnic mediu:

Qu zi med = Q zi med [mc/zi]

Debitul zilnic maxim: @

Qu zi max = Q zi max [mc/zi]

Debitul orar maxim:

Qu or max= Q or max [mc/h]

Astfel:

Qu zi med = 4.08 [mc/zi];

Qu zi max = 4.90 [mc/zi];

Qu or max = 0.57 [mc¢/h].

Determinarea debitului de ape meteorice

Conform STAS 1846-2 formuia de calcul a debitului pentru ape pluviale este:
Qmax p%=mx S x@ xip% [l/s]
unde:

m — coeficientul de reducere a debitului, datorat efectului de acumulare a apei



meteorice in reteaua de canalizare intre momentul inceperii ploii si momentul in care se
realizeaza debitul maxim in sectiunea de calcul. Pentru o ploaie cu o durata mai mica de 40
de minute se consideram=0,8;

S — suprafata bazinului de canalizare de pe care se colecteaza apa care trece prin
sectiunea de calcul, in [ha];

— coeficientul de scurgere, adimensional, pentru drumuri din asfalt se considera
=0,9;

i p% - intensitatea medie a ploii cu probabilitatea de depasire p%. Conform STAS
9470-73 pentru municipiul Bacau i p% = 200 [I/s Hal;

Astfel:

Qmax p%= 0.8 x 0.041 x 0.9 x 200 = 5.91 [I/s] = 21.28 mc/h

Determinarea debitului de dimensionare a retelei

Debitul de calcul se stabileste prin insumarea debitului orar maxim de ape uzate Qu
or max si a debituiui de ape meteorice Qmax p%.
Q ¢ uz = Qu or max + Qmax p% [mc/h]
Astfel:
Qcuz=0.57+21.28 =21.85 [mc/h]

INSTALATII ELECTRICE
SITUATIA PROPUSA
Reabilitarea si modernizarea sistemului de iluminat public stradal se va face prin
achizitionarea si montarea a 3 aparate de iluminat echipate cu surse LED pe stalpi existenti
din beton conform descrierii de mai jos:
o Situatia 1- strada George Cosbuc- clasa sistemului de iluminat MEG: 3 buc aparat de
iluminat de tipul 1
si cuprinde furnizarea de corpuri de iluminat, brate de prindere, cleme de conexiune, cablu
de alimentare, stalpi metalici in conformitate cu specificatiile tehnice, precum si montajul
acestora pe stalpii de beton alveolari, centrifugati sau metalici.
Prin modernizarea sistemului de iluminat public pe strada George Cosbuc din Crasul

Bacau, se urmareste realizarea urmatoarelor obiective:



a. ameliorarea securitatii, sigurantei si confortului cetatenilor pe timp de noapte, prin
aducerea iluminatufui stradal la valorile cantitative si calitative din prescriptiile
nationale si internationale in domeniu

b. limitarea impactul asupra mediului

o prin alegerea de produse care utilizeazd mai putine materii prime,
produse alcatuite din materiale recuperabile

o reducerea consumului de energie electrica si implicit a gazelor cu efect de
sera (ex. CO2)

o limitarea poludrii luminoase realizdnd un iluminat de calitate, in sensul
dirijarii luminii doar spre locul in care este necesard si doar acolo unde
este dorita. (3

o atentia acordatd durabilitatii produsului privit ca un serviciu gi nu doar ca
un obiect, prin utilizarea de corpuri de iluminat care permit optimizarea
cheltuielilor de intretinere

c. valorificarea potentialului nocturn al localitatii

d. realizarea unui sistem de iluminat coerent , prin:

o integrarea functiilor iluminatului public:

= functionalitate (satisfacerea nevoii de sigurants, securitate si
confort in mod corect)
» eficienta
»  estetica
Cablurile utilizate in acest proiect pentru alimentarea acestui corp de iluminat vor fi @
existente.

[g) CONCLUZIILE EVALUARII IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI ]

I. SURSE DE POLUANTI S| PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU
A. IN EXECUTIE

1. Protectia calitatii apelor

1.1. Surse existente si posibile de poluare a apelor

In perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice sa fie
deversate in cursurile de apa din zona analizatd substante poluante, in special sub forma de

pulberi, care vor fi preluate de acestea si duse in aval. Dat fiind volumul redus al materialelor



ce se vor folosi deasupra oglinzii de apa, nu pot rezulta cantitti importante de asemenea

pulberi deversate.

O atentie deosebitd va trebui acordatd momentului asternerii imbracamintii
bituminoase pe strada, pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de

suprafata.
1.2. Epurarea apelor uzate

Pentru modernizarea strazii nu sunt prevazute depozite permanente sau temporare
de materiale care sa poatd fi spalate de apele pluviale, astfel c& nu este cazul unor

amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate.
1.3. Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare:

Pentru folosintele de apa aferente lucrarilor de realizare a tronsonelor de drum

analizate se va avea in vedere respectarea actelor de reglementare in vigoare si anume:
* Legea mediului, cu medificarile si completarile ulterioare
* Legea apelor, cu modificarile si completarile ulterioare

« NTPA 001/2002 - respectiv normativul care stabileste concentratiile poluantilor in apele

evacuate in receptori naturali, cu completarile si modificarile ulterioare.

In concluzie, la modernizarea strazii analizate nu apare o poluare semnificativd a

retelei hidrografice naturale si nici a apelor subterane.
2. Protectia aerului
2.1. Sursele de poluanti pentru aer
Realizarea investitiei propuse implica, in pericada de executie:
* lucrari privind modrnizarea strazii analizate;
» traficul auto de lucru.

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in
suspensie. Particulele generate de reabilitare sunt de origine naturald (praf mineral).
Aceaste surse de particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici motoarelor

cu ardere internd, reprezentate de motoarele utilajelor care executa operatiile respective.
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O aita sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata de
traficul auto de lucru (autovehiculele care transportd materiale si produse necesare
reabilitarii). Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de
esapament evacuate in atmosferd continand intregul complex de poluanti specific arderii
interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm),
metan (CH4), oxizi de carbon (CO, C0O2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, CU,
Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid de sulf (502). Complexul de poluanti
organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contine substante cu
diferite grade de toxicitate. Se remarc3 astfel prezenta, pe tanga poluantii comuni (NOx,
S02, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin studii
epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sanatitii si anume: cadmiul,
nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remarca, de asemenea,
prezenta protoxidului de azot (N20) - substanta incriminata in epuizarea stratului de ozon
stratosferic - si a metanului care, impreuna cu CO, au efecte la scar3 globald asupra
mediului, fiind gaze cu efect de sera. Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat
performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu

consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse Ia
sol sau in apropierea solului (indltimi efective de emisie de pana la 4 m fatd de nivelul
solului), si mobile. Se mentioneaza ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare
activitatilor aferente lucrarii sunt intermitente.

2.2.Instalatii pentru epurarea gazelor reziduale si retinerea pulberilor, pentru colectarea si
dispersia gazelor reziduale in atmosfera, elemente de dimensionare, randamente. Sursele
de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasamentu! podului
sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte
particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanstoare. Ca urmare,
nu se poate pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfers a

aerului impurificat si a gazelor reziduale.
2.3.Concentratii si debite masice de poluanti evacuati in atmosfera

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si
libere. Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere, si
respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate in
traficul auto de lucru.




3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de
utilajele in functiune si de traficul auto de lucru. Se estimeaza ca nivelurile de zgomot pot
atinge 70-90 dB(A). In zona localitatilor se estimeaza ca nivelurile echivalente de zgomot,

pentru perioade de referintd de 24h, nu vor depasi 50dB(A).

La trecerea autobasculantelor prin localitati pot apare niveluri ale intensitatii vibratilor
peste cele admise prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza numarului mare

de factori de influenNa. Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul distantei.
4. Protectia impotriva radiatiilor

Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de radiatii.
5. Protectia solului si subsolului

Forme de impact posibile asupra solului:

+ degradarea fizica superficialad a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului in zonele
de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciazad o perioada scurtd de reversibilitate dupa

terminarea lucrarilor si refacerea acestor arii;

» deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de fucru - posibilitate relativ
redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului, posibilitati de remediere

imediata;

Afectarea subsolului, panad la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in
cazul deversérilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi efectuata

imediat.
6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Modernizarea strazii propuse va conduce la cresteri pe pericade limitate ale
turbiditatii apelor, in momentul executarii de lucrari in albie; aceste se vor executa in
perioadele de timp cu nivel scazut al apelor si cu regim pluviometric redus, intr-o perioada

scurta de timp.

In conditii normale de executie sifsau operare nu pot apare surse semnificative de

poluare pentru mediul acvatic si/sau terestru.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public



Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera
poluatd generate de lucrarile din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi

(gaze si particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a
constructiilor si instalatiilor este minora.

8. Gospodarirea deseurilor

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala,
antreprenorul general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in
vederea depozitarii deseurilor. Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin deseuri de
constructie inerte (pamant, balast, piatra, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea
sau depozitarea sa in cea mai apropiat halda municipala de deseuri. Referitor la deseurile
menajere, acestea vor fi constituite din hartie, pungi, folii de polietilena, ambalaje PET,

materii organice (resturi alimentare) rezultate de la personalul de executie.
9. Gospodarirea substantelor texice si periculoase

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari
functionarii utilajelor.

Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este
necesara depozitarea in amplasament a acestora. Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi
efectuatd cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. Utilajele cu care se va lucra vor fi
aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand ficute reviziile tehnice si schimburile
de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in

ateliere specializate.

B. IN EXPLOATARE

1. Protectia calitatii apelor

1.1. Surse existente si posibile de poluare a apelor

Apele meteorice impurificate colectate in lungul drumurilor constituie principala sursa
de poluare. Pe suprafata, dar si pe taluzurile rambleelor, in timpul ploilor, in special al celor
torentiale se colecteaza ape care se scurg lateral, acestea fiind preluate de catre sistemul de

santuri si rigole ce insotesc traseul drumului.

Problemele care se pot ivi in special cu ocazia “primei ploi” care are caracter torential

si care apare dupa o perioada mai lungé de timp, de obicei de dous ori pe an, sunt generate
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de apele care cad si spald suprafata carosabilului de substante cu caracter poluant cum ar
fi: reziduuri de combustibili nearsi rezultati din gazele de esapament, reziduuri provenite din
uzura pneurilor, in special la franari energice, reziduuri metalice provenite din uzura
autovehiculelor, scurgeri de uleiuri si grasimi minerale, reziduuri provenite din uzura caii de
rulare. L.a acestea se mai pot adduga substante folosite in timpul iernii pentru eliminarea
poleiului si toatd gama de produse lichide sau solide - extrem de greu de apreciat - care se

deverseaza pe sosea cu ocazia unor avarii sau accidente.
1.2. Epurarea apelor

Necesitatea realizarii unor instalatii de epurare nu poate apare in situatii normale de
functionare si, considerand traficul redus se considera ca nu pot apare situatii de depasire in
cazul unor indicatori a limitelor prevazute de normativele in vigoare. Pentru eventuala
depoluare a apelor colectate se considera necesara si suficienta decantarea apelor pluviale
in santuri si bazinele de disipare de la podete, solutie care are o eficientd corespunzatoare
tipului de poluare a apelor scurse de pe drum. O problema cu totul speciald o constituie
poluarea potentiald a apelor ce se poate produce din eventualele dar posibilele accidente si

avarii de pe drum.
Dificultatea evaluarii sau aprecierii rezulta din urméatoarele considerente:

« tipul extrem de diferit al accidentului sau avariei si care poate se poate constitui ca sursa
de poluare pe carosabil: accidente sau avarii grele ori usoare produse de automobile,
explozii produse ca urmare a accidentelor sau avariilor de autocisternele sau a
autovehiculelor platforma care transporta produse cu un caracter nociv, precum si datorita

accidentelor in lant.

* natura extrem de diversd a substantelor poluante ce pot sa fie deversate si imprastiate,
care, in vederea decontaminarii, presupun solutii si metode diferite de neutralizare si

depoluare.

* locul si timpu! cand se pot produce asemenea accidente si avarii, care au un caracter
puternic aleatoriu; probabilitatea ca momentul producerii unui asemenea fenomen sa se
suprapuna cu cel al unei ploi chiar modeste si care ar conduce la poluarea apelor colectate

de pe carosabil devine rara, intrand de fapt in domeniul fenomenelor haotice.

Factorii care favorizeaza producerea de accidente sunt in special cei meteorologici:

ploi intense, ceata, polei, inzépezire, vanturi puternice.

2¥



A preveni este mult mai eficient din toate punctele de vedere decat a remedia sau a
inlatura consecintele unor accidente, mai ales ¢4, in cazul pierderii de vieti omenesti sau a
accidentelor grave, situatia este ireversibil3.

Decizia finala care va fi adoptata urmeazi a se stabili impreun3 cu Directia Judeteana

de Drumuri si Poduri si Politia Circulatie, elaborarea proiectelor revenind in sarcina
proiectantului.

1.3. Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare.

Instalatile de epurare a apelor uzate prezentate anterior trebuie sa aibd un

randament care sa asigure in principal aducerea la parametri normali pentru evacuarea in

mediu. In functie de evolutia traficului rutier si a indicatorilor de calitate a apelor evacuate se (P

va evalua necesitatea imbunatatirii masurilor specifice pentru protectia mediului.

2. Protectia aerului

Traficul rutier este singura sursa de impurificare a atmosferei aferenta obiectivului
studiat.

Poluantii emisi in atmosferd, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si
organice sub forma de gaze si de particule, coninand: oxizi de azot (NO, NO,, NoO), oxizi de
carbon (CO, CO,), oxizi de sulf, metan, mici cantitit] de amoniac, compusi organici volatiii
nonmetanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din carburatoare si
rezervoare), particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar turbulenta
creata de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langé sol si de diferenta de temperatura
dintre gazele de esapament si aerul atmosferic conduc la o indltime de emisie de circa 2 m
{(conform informatiilor din literatura de specialitate).

Date fiind caracteristicile fizice ale acestei surse nu se pune problema determinarii
concentratiilor de poluanti in emisie. Sursa nu poate fi evaluatd in raport cu normele
prevazute in OM 462/93, ci in functie de impactul siu asupra calitatii atmosferei. Ratele de
emisie vor fi, desigur, variabile in timp, fiind functie de intensitatea si de structura (categoriile
de vehicule) traficului la un moment dat. Este deosebit de dificil s se estimeze o variatie
temporala a emisiilor, estimare care, fiind dependenta de o multitudine de variabile indepen-

dente, este ‘a priori’ supusa unor erori notabile.

»
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3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
3.1.Sursele de zgomot si vibratii

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele
de toate categoriile de greutate aflate in circulatie. Dacd in privinta zgomotului exista
posibilitatea de depasire a unor niveluri de peste 50 dB(A), prezenta vibratiilor nu se va face

simtita decat la valori neglijabile.
3.2. Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Dupa finalizarea lucrarilor, se va efectua monitorizarea traficului si a nivelului de
zgomot. In cazul depasirii limitei de zgomot vor fi montate panouri fonoabsorbante sau

impune restrictii de viteza, acolo unde este cazul.
4. Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.
5. Protectia solului si subsolului
5.1. Surse de poluanti pentru sol si subsol

Poluantii ce caracterizeaza calitatea aerului pe intreaga perioada de exploatare sunt
cei rezultati ca urmare a traficului auto. Dintre acestia, NOx, SO, si metalele grele {in special

Pb) sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.
5.2. Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului
Pentru protectia solului si subsolului in perimetrul drumurilor, se recomanda:

* colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzatoare a tuturor categoriilor de deseuri

(lichide, menajere, tehnologice);

+ inierbarea suprafetelor de sol neacoperite de vegetatie;

» verificarea periodica a sistemului de captare, epurare si evacuare a apelor meteorice;
» verificarea periodica a calitatii solului (pH, metale grele) din zona de influenta.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

6.1. Poluanti si activitati ce pot afecta ecosistemele terestre si acvatice
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Traficul auto va genera in aerul ambiental o serie de substante si compusi chimici
dintre care, NOx, SO,, CO, Pb, HAP, Cd, Cr, Ni. cu efecte toxice cunoscute asupra speciilor
vegetale si animale. Impactul poluantilor atmosferici gazosi asupra starii de sanatate a
vegetatiei si a faunei se afld cu mult sub limitele de protectie pentru termene lungi de
expunere. Emisile de metale grele constituie, atat in prezent, cat si dupa efectuarea
lucrarilor de modernizare, un factor de risc pentru animale, datorita capacitatii de acumulare

a acestora in sol si in vegetatie.
6.2. Lucrari, dotari si masuri pentru protectia faunei si florei terestre si acvatice

Referindu-ne strict la incarcarea atmosferei in zona cu agenti poluanti rezultati din
traficul auto, putem aprecia ca existd putine elemente ce pot conduce la minimizarea (3
impactului provocat de acestea. Aceasta se va realiza in timp, pe masura introducerii unor

masuri legislative restrictive privind emisiile de la autovehicule.
7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dup4 terminarea lucrarilor
de modernizare si in viitor nu va determina situatii critice de sanatate a populatiei. Adoptarea in
legislatia nationald a Directivelor EU privind emisile de la autovehicule va conduce la
diminuarea concentratiilor de poluanti in aerul ambiental. In ceea ce priveste obiectivele
construite, trebuie facuta precizarea ca o parte din emisiile de poluanti sunt reprezentate de
gaze agresive. Se apreciaza ca, indiferent de intensitatea traficului, concentratiile de SO, si NO,

se situeazd in grupa A de agresivitate. Totodata traficul auto este responsabil de prezenta

particulelor slab solubile, care determina incadrarea mediului atmosferic de la slab agresiv pana =
la agresiv. Se apreciaza c4 in pericadele caracterizate de umezeal ridicat a aerului atmosferic

(in principal sezonul rece), actiunea acestor particule poate fi considerata agresiva,

8. Gospodarirea deseurilor

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabilului, sunt necesare decantoare
amplasate pe reteaua de santuri laterale — rigole, conform solutiilor ce vor fi precizate de citre proiectant

in faza vittoare, de elaborare a documentatiilor. In legétura cu ele sunt de precizat umatoarele:

* Materialul colectat in ele este asimilabil nAmolului provenit din epurarea apelor uzate, iar

potentialul toxic este indus de concentratia mare de metale grele;

» Aceste decantoare urmeaza a fi vidanjate si curatate periodic, ndmolul urmand a fi evacuat

in localitatile de capat intr-un depozit amenajat corespunzitor,



9. Gospodarirea substantelor texice si periculoase

Lucrarile de intretinere a strazii presupun utilizarea unor categorii de materiale care

pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste materiale sunt:

* Motorina - carburant utilizat de utilaje si in buna parte si de vehiculele de transport;

* Benzina;

* Lubrifianti (uleiuri, vaseline);

* Lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadru! fucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere.

Pot sa apara probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre unitatile
specializate in lucrari de intretinere si reparatii ale drumurilor. Personalul angajat al acestor unitati
trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de siguranta deplina

a operatiilor respective. Recipientii folositi trebuie recuperati si valorificati corespunzator.
II. LUCRARI DE RECONSTRUCTIE ECOLOGICA
In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

- datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se

va executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier.

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse In

functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

- se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru
a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea

apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice.

- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in pericadele cu vant puternic, sau se

va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.

- eventualele lucrarile de profilare a albiei se vor efectua in perioadele secetoase, in scopul
de a diminua impactul asupra catitatii apelor la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea

fronturilor de lucru, eliminandu-se toate deseurile.



[h) NORME PRIVIND SANATATEA SI SECURITATEA MUNCII ]

Personalul care tucreaza pe drumuri trebuie sa fie echipat astfel incat sa iasa
inevidenta fata de mediul inconjurator iar prezenta acestuia sa poata fi usor remarcata de

utilizatorii drumului, precum si de conducatorii vehiculelor care circula in santier.

Echipamentul de protectie-avertizare folosit trebuie sa fie de culoare galben-

portocaliu. Pentru o buna perceptie, culoara trebuie sa fie fluorescenta.

In situatia in care se lucreaza pe timpul noptii echipamentul va avea elemente
retroreflectorizante de culoare portocalie sau alba.

Utilizarea acestor elemente de protectie-avertizare constitue un element indispensabil

securitatii muncii la lucrarile executate in zona drumului.

Prin Ordinul nr. 357/22.06.1998 au fost aprobate Normele specifice de protectia a
muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor si podurilor. Aceste norme cuprind
prevederile necesare pentru semnalizarea lucrarilor de drumuri, pentru lucrarile de
intretinere a drumurilor pentru activitatile de vopsire .

Sectoarele de drum pe care se executa lucrari de intretinere sau reparatii drumuri
trebuie obligatoriu semnalizate. Instalarea semnalizarii sectorului de drum se va efectua numai
sub supravegﬁereeé conducatorului locului de munca.

Descarcarea indicatoarelor si a materialelor de semnalizare din mijiocul de transport
se va face numai prin spatele sau partea laterala dinspre trotuar.

Personalul care lucreaza pe platforma drumului, pe trotuar sau in apropierea acestuia
trebuie :

- Sa aiba in atentie circulatia rutiera ce se desfasoara in apropierea lor;
- Sa cunoasca indicatoarele rutiere si modul de imprejmuire a locului de munca;

- $a utilizeze echipamentul pentru avertizarea conducatorilor mijloacelor de

N transport.

La traversarea drumului lucratorii sunt obligati sa se asigure fata de circulatia rutiera
din ambele senturi si sa traverseze atunci cand nu exista nici un pericol.

In caz de vizibilitate redusa, precum si atunci cand se executa lucrari pe portiuni de
drum care prezinta pericolul de accidentare din cauza circulatiei, conducatorul locului de
munca este obligat sa posteze piloni pentru dirijarea circulatiei. Pilotij pentru dirijarea
circulatiei trebuie dotati cu mijloace de semnalizare si echipament de preotectie

corespunzator si sa se posteze astfel incat sa poata fi vazuti de conducatorii autovehiculelor.,

¢
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executa lucrarile si, pe cat posibil, in exteriorul partii carosabile.

In perioada de inactivitate utilajlele trebuie parcate pe aceeasi parte pe care o

Zonele periculoase din cadrul punctelor de lucru trebuie semnalizate cu indicatoare

de avertizare, independent de semnalizarea pentru reglementarea circulatiei. Se interzice

iesirea lucratorilor din zona de lucru semnalizata spre partea pe care se desfasoara circula-

tia si transportul materiatelor prin traversarea drumului aflat in circulatie.

4. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE; GRAFICUL DE REALIZARE A

INVESTITIEI

tiei de mat jos:

Durata de realizare a investitiei este de 2 luni conform graficului de realizare a investi-

Nr.
crt.

CATEGORIA DE LUCRARI

2 Luni

1/4

2/4

3/4

414

Organizare santier, predare amplasament

Sapatura pentru aducerea la cota de fundare a
structurii rutiere la carosabil

Realizare fundatie carosabil

Pozarea bordurilor

Realizarea imbracamintii asfaltice la carosabil

Realizare fundatie trotuare

~l| G O ] W

Pavele prefabricate din beton
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(3) COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIE!

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului

urmarind fiecare categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.

Valoarea totala a investitiei conform devizului general, intocmit in preturi echivalent in euro
la curs BNR din 18.12.2013, este de 70971 Euro cu TVA inclus.

Dupa cum se poate urmari in devizul general al proiectului, costul total cu investitia
cuprinde cheltuieli cu proiectarea, studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor,
proiectare si asistenta tehnica, cheltuieli directe de constructie, alte cheltuieli precum cele
pentru organizarea santierului, taxe legale, cheltuieli neprevazute precum si cheltuielile cu

darea in exploatare.



DEVIZ GENERAL -

"CONSTRUIRE STRADA GEORGE COSBUC - BACAU"

1 EURD BNR=4.4749 CURS DIN DATA 18.12.2013

Nr. Denumirea capkolelor si subcapitalelor de che ftuzick Valoara fara TVA TVa Valoare inchuslv VA
ert. mil lel mil euro il lef i let mil euro
0 1 2 3 4 & 6
CAPITOLUL 1. Cheltuieii pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Oblinerea terenului 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
1.2 | Amengjarea ferenubii 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
13 m:{;ajan pentru protecta mediului si aducerea la starea 2.223 0.497 .54 2757 0.616
Total capitolut 1 2.223 0.487] 0.534 2.757)f 0.616
CAPITOLUL 2. Cheltuieli pentru asigurarea utiitatilor necesare obiectivului
21 |chelwieli pentru asigurarea ufiitaior necesare obiectwii 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Total capitolul 2 0.000 0.00 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |Studii de teren 5.700 1274 1,368 7.068 1.579 @2’1
3.2 |Taxe pentru obtinerea de avize, acordur i avtorizati 5.921 1,323 5.921 1.323]
3.3 |Prolectare s inginerie 6.672 1.491 1.601 8.273 1.849
3.4 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3.5 |Consulanta 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
3.6 _|Asistenta ehnica 1.668 0.373 0.400 2.068 0.452
Total capltolul 3 19:981 4481 3.370 23.331 5.214

CAPITOLUL 4. Cheltuieti

ntru investitia de baza.

Total cautolul 4

216.438]

1CAPITOLUL 5. Alte cheltuiell

5.1.1

- Iucran de consiruciu

3.736

- chelweli cone>e organlzam de sanher

Total capitolul 5 19, 4.29 1.915 23.120
CAPITOLUL 6. Cheltuigli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar .
6.1 | Pregatirea personalili de expbatare 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si leske 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
[Total capitokal 6 0.000 0.00 0.000 0.000 0.000
TOTAL GENERAL 257.824 57.616 59.763 317587 70.97M
Din care C+M 222395 49.698 53.375 275770 61.626




Deviz financiar - Capitol 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
1 EURO ENR=4.4749 CURS DIN DATA 18.12.2013
Nr. S Valoare fara TVA VA Valoare inclusiv TVA
ort. Specificatie
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
0 1 2 3 4 5 6
1.1 Alimentare cu energie electrica 0.000] 0.000] 0.000] 0.000] 0.000
1.2 |Canalizare 0.000] 0.000 0.000] 0.000] 0.000
1.3 Alimentare cu agent termic 0.000' 0.000| 0.000] 0.000] 0.0¢0
14 |Alimentars cu apa 0.000} 0.000] 0.000] 0.000| 0.000
1.5 |Telecomunicatii (telefoinie, radio-tv) 0.000f 0.000} 0.000] 0.000} 0.000
1.6 |Alte tipuri de retele exterioare 0.000] 0.000] 0.000] 0.000 0.000)
1.7 |Drumuri de acces 0.000] 0.000] 0.000] 0.000 0.000)
1.8 [Caiferate industriale 0.000] 0.000] 0.000| 0.000 0.000
1.9 |Cheltuieli aferente racordariila utilitati 0.000] 0.000) 0.000} 0.000 0.000)
TOTAL DEVIZCAPITOL 2 ' : L Cooodl i 0.000] 0 0000 -0.000] - - 0.000
CAPITOLUL NR. 3
Cheltuieli pentru studii, avize, proiectare siasistenta tehnica
Construire str. George Cosbuc - Bacau
Cursul Euro stabilit de Banca Nationala in data de 18.12.2013 {1 EURO = 44749 RON
Valoare pe categori
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli de lucrarifara TVA
miilei | miieuro
3.1. |STUDII DE TEREN
3.1.1. |Sudiu geotehnic 3.50 0.782
3.1.2. |Studiu topografic 2.20 0.492
TOTAL 3.1. 5.70 1.27
3.2. |CHELTUIELI PENTRU AVIZE, ACORDURI S| AUTORIZATII
3.2.1. [Cerlificat de urbanism inclusiv prelungirea
Autorizatie de constructie, reconstruire, modificare, extindere efc (inclusiv
3.2.2. |prelungirea)
3.2.3. JAvize si acorduri pentru racorduri si bransamente la retele publice
Aviz si acord detinator retea de apa si canalizare 2.700 0.603
Aviz si acord detinator retea de gaze 0.750 0.168
Aviz si acord detinator retea de termoficare 0.150 0.034
Aviz si acord detinator retea de energie electrica 0.140 0.031
Aviz si acord detinator retea de telefonie 0.140 0.031
Aviz si acord RATB 0.270 0.080
3.2.4. |Obtinerea certificatului de nomenclatura stradala si adresa
Intocmirea documentatiei, obtinerea numarului cadastral provizoriu si inregistrarea
3.2.5. |terenului in cartea funciara
3.2.6. |Obtinerea acordului de mediu 1.100 0.246
3.2.7. |Obtinerea avizului P.S.I. 0.230 0.051
Obtinerea avizului ALA 0.100 0.022
QObtinerea avizului de la Brigada de Politie Rutiera 0.230 0.051
Taxa timbru OAR 0.111 0.025
Total 5.921 1.323
TOTAL 3.2 5.921 1.323
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3.3.

PROIECTARE S| ENGINEERING

3.3.1. |Studiu de fezabiitate 2.002 0.447
3.3.2. |Proiect tehnic 3.002 0.671
3.3.3. |Detalii de executie 1.668 0.373
TOTAL 3.3 6.672 1.491
3.4, |CHELTUIELI PRIVIND EXECUTAREA LICITATILOR PENTRU EXECUTAREA LUCRARLOR
3.4.1, |Cheltuieli pentru conceperea docurnentatiilor pentru licitatie
3.4.2. |Cheltuieli pentru muttiplicarea documentatiilor
3423, Cheltuieli privind organizarea licitatiei, cu corespondenta, telegrafie, telex, telefax
3.4 4. |Onorariite paricipantilor la lucrarile comisiei pentru licitatie
3.4.5. |Anunturi publicitare e
TOTAL 3.4 0.00 0.00
3.5, |CHELTUIELI CU CONSULTANTA
3.51. |Consuttanta (eleborarea studiilor de piata, evaluare, etc)
3.52. [Consuttanta {management executic sau adminisirare contract execulie)
TOTAL 3.5. 0.00 0.00
3.6. |CHELTUIELICU:
3.6.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.667 0.149
Supravegerea wcrariior de execulie prn inspectori de santier desemnatl de @
3.6.2. |autoritatea contractanta 1.001 0.224
TOTAL 3.6 1.668 0.373
TOTAL 3.1 -3.6 19.961 4.461
TVA 24% 3.370 0.753
TOTAL DEVIZ 23.331 5.214
CAPITOLUL NR. 5
Cheltuieli pentru organizare de santier, comisioane, taxe, diverse si neprevazute
Construire str. George Cosbuc - Bacau
Cursul Euro stabilit de Banca Nationala in data de 18.12.2013 1 EUROQO = 4.4749 RON
Valoarea TOTALA fara
Nr.crt. Denumirea capitolelor de cheltuieli TVA
miilei Jmiieuro
5.1. Organizare de santier
. Lo . - . A OO
51.1. |lucrari de constructii si instaiatii aferente organizarii de santier (2%90%) 3,736 0.835
51.2. |cheltuieli conexe organizarii de santier {2%*10%} 0437 0.098
Total 5.1. 4174 0.933
5.2. Comision, taxe Eggﬁ costuri de finantare
52.2. |Cota aferenta Casel Sociale a constructorilor (0,5% din valoarea de C+M) 1.112 0,248
Taxa pentru inspecfia de statin =onstructii (0.7 %+0,1)% din valoarea de
52.3. |C+M 1779 0.398
52.4. |Costul creditului 0.000
525 |Comisionul bancii finantatoare 0,5% 0.000
Total 5.2. 2.891 0.646
5.3. CHELTUIELI DIVERSE 8| NEPREVAZUTE
513.1. |5%x(cap. 1+cap.2+cap. 3+capd+cap/5.1} 12.140 2.713
Total 5.3. 12.140 2,713
TOTAL5.1-53 19.204 4.292
TVA 24% 3.915 0.875
TOTAL DEVIZ 23.120 5.166
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EVALUAREA LUCRARILOR

Construire str. George Cosbuc - Bacau

Cursul Euro stabilit de Banca Nationata in data de 18.12.2013 1 EURO = 4.4749 RON
Nr. Denumirea lucrarii UM | Cantitate PU V.aloare fara TVA
lei euro
| JLUCRARIDE CONSTRUCTII S1INSTALATII
1.1 |SISTEMATIZARE
Carosabil ans 1.00 69,796.00 69,796.00 15,5697.22
Trotuare ans 1.00 14 224 .88 14,224 .88 3,178.82
Lucrari edilitare ans 1.00 4,29527 4,295.27 959.86
Marcaje si indicaloare ritiere ans 1.00 1,332.55 1,332.55 297.78
TOTAL SISTEMATIZARE 89,648.70 20,033.68
1.2 JALIMENTARE CU APA
Desf.siref. sistem rutier ans 1.00 7,571.36 7,571.36 1,691.96
Terasamente ans 1.00 8,198.63 8,198.63 1,832.14
Moentat conducte si armaturi ans 1.00 46,442 .37 46,442 .37 10,378.42
TOTAL 62,212.36 13,902.51
1.3 JCANALIZARE MENAJERA
Desf.si ref. sistemrutier ans 1.00 3,785.68 3,785.68 845.98
Terasamente ans 1.00 11,509.15 11,509.15 2,571.93
Tuburi si camine de cnalizare ans 1.00 44,744 72 44 74472 9,999.04
TOTAL 60,039.55 13,416.96
1.4 ILUMINAT
lluminat stradal ans 1.00 4,534 .64 4,534 64 1,013.35
TOTAL 4,534.64 1,013.35
TOTAL OBECT 216,435.25 48,366.50
I ECHPAMENTE S| DOTARI :
Echipamente si dotari
TOTAL 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 216,435.25 48,366.50
TVA 24% 51,944 46 11,607.96
TOTAL CU TVA 268,379.71 59,974.46

EVALUARE OBIECT - "CONSTRUIRE STRADA GEORGE COSBUC - BACALU"

Nr CANTL | VALOARE

crt DENUMRE OBIECT um TATE UNITARA VALOARE TOTALA (fara TVA)
LE

0 1 2 3 4 5

1 Cap.1.2 + Cap.1.3 + Cap.2.10 +Cap.5.1.1 5,960.00

2 Lugran de Constructi & Instatatii (Cap. 4) 216,435.00
TOTAL DRUMURI 222,395.00

Sursele de pret sunt in concordanta cu baza de date cu preturi de referinta —

site http://www.apdrp.rofcontent.aspx?item=1788&lang=R0O




baza de date http://server4.apdrp.ro/bdps/

MATERIALE
No. Produs Pret Minim (EUR) Pret Maxim (EUR) Criteniu pret
1 balast 2.24 12|1-1 {metru cub)
2 |beton asfaltic BA 16 53.04 67.06/1-1 (tona)
3 |beton B 200 43.43 B2.17|1-1 (metru cub)
4 |binder 48.29 51.14(1-1 (tona)
5 |nisip sort 1 18.82|1-1 {metru cub)
6 |piatra sparta 4.08 5.42(1-1 (metru cub)
MANOPERA
No. Produs Pret Minim (EUR) Pret Maxim (EUR) Criteriu pret
1 lasfaltator 1.15 2.5/1-1 (ora)
2 ibetonist 1.15 2.511-1 (ora)
3 finisor terasamente 123 2.05|1-1 (ora)
4 /masinist utilaj de bonstructii 2.1 2.35(1-1 (ora)
5 |sapator 1.15 1.9511-1 {ora)
6 |muncitor incarcator descarcator materiale 1.85 2.2511-1 {(ora)
- TRANSPORT
No. Produs Pret Minim {EUR) Pret Maxim (EUR) Criteriu pret
1 |autobasculanta 0.48 4.35(1-1 (km)
2 lautobetoniera 0.48 1.95(1-1 (km)
3 jautocisterna 0.75 0.83[1-1 (km)
4 ibasculanta/h 9 111-1 (ora)
5 lautoatetier 0.22 0.24/1-1 (km)
6 jautotrailer 1.2 1.5/1-1 (km)
LUCRARI
No. Produs Pret Minim (EUR) Pret Maxim (EUR) Criteriu pret
1 lcuratire si amorsa/mp 0.57 0.63|1-1 {metru patrat)
2 lexecutie drum asfaltat 90000 21000011-1 (km)
3 |executie drum balastat 6.43 11.11{1-1 (metru patrat)
4 |executie fundatie drum 15.71 20.5(1-1 (metru patrat)
5 |executie trotuar 13.5 25.88(1-1 (metru patrat)
6 |[fundatii de balast 21.5 25.32|1-1 (metru cub)
7 |imprastiere, compactare 0.29 3.711-1 (metru cub)
8 |pat nisip 20.57 24.5/1-1 (metru cub)
8 ireparatii imbracaminte drum din beton 11.57 17.23|1-1 (metru patrat)
10 |sapatura manuala 2.83 5.93(1-1 (metru cub)
11 |sapatura mecanica 0.35 0.98(1-1 (metru cub)
12 |strat fundatii piatra sparta pentru drum 8.69 26.95(1-1 (metru cub)

Y



13 |strat uzura 6 6.38(1-1 (metru patrat)
14 terasamente 18.69 24.48[1-1 (metru cub)
15 [tratament bituminos pe macadam 35 11.291-1 (metru patrat)
16 turnare binder de griblura 181.5 195|1-1 (metru cub)
17 [turnare beton asfaltic 195.65 210/1-1 {metru cub)

Produs

SERVICII

Pret Minim (EUR) Pret Maxim (EUR})

Criteriu pret

1 |asternere mixtura asfaltica 9.57 9.571-1 {metru cub)
2 |buldozer/h 10.32 21.66[1-1 (ora)
3 |buldoexcavator/h 17.98 32.69(1-1 (cra)
4 [cilindru compactor/h 7.15 21.55|1-1 (ora)
5 |incarcator frontal/h 14.5 22|1-1 (ora)
6 |turnare beton/mc 11.46 12.6|1-1 {metru cub)
7 |compactor/h 9 22|1-1 {ora)

4. ANALIZA COST - BENEFICIU. -

Analiza economico-financiara

Ipoteze in evaluarea scenariilor

Analiza financiara a fost realizata pentru o pericada de 20 de ani, fiind luate in considerare
veniturile si costurile generate de noua investitie (scenariul cu proiect), comparativ cu
situatia actuala - fara nici o investitie - (scenariul fara proieict). Prin urmare se analizeaza
scenariul in care se obtine finantare de la guvernul Romaniei si cel in care nu se obtine

finantarea.

Valoarea totala a finantarii, conform bugetului proiectului, este de 257.824 mii lei / 57.616

mii Euro {valori fara TVA).

In cazul obtinerii finantarii pentru realizarea investitiei, Guvernul Romaniei va cofinanta
acest proiect cu 76%, respectiv 46.560 mii euro, restul de 24% fiiind contributia Bugetului

Local.



In cazul in care proiectul de investitii urmeaza a se realiza fara finantare de la Guvernul

Romaniei, Consiliul Local va trebui sa asigure intreaga suma necesara realizarii investitiei,
respectiv 57.616 mit Euro.

In cazul in care proiectul nu va obtine finantarea nerambursabila, realizarea
acestuia prin bugetul local va fi mult intarziata sau nu va fi realizat din urmatoarele
considerente:

» Efortul financiar propriu este foarte mare, peste posibilitatile actuale, pentru
asigurarea conditiilor de realizare a proiectului in urmatorit ani

¢ Perspectiva realizarii de parteneriate de tip public-privat pentru realizarea unor
proiecte de acest gen este redusa, avand in vedere ca proiectul nu urmareste

realizarea de activitati direct generatoare de profit (3

Evolutia prezumata a tarifelor
Pretul carburantilor, uleiurilor, anvelopelor si alte cheltuieli de intretinere a

autovehiculelor au deja valori in Romania asemanatoare celor din Uniune Europeana.

Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare sunt cheltuieli de intretinere curenta a drumurilor, (se executa in
fiecare an) si periodice (la intervale regulete de 7 ani) si sunt prezentate atat in varianta cu

finantare cat si in varianta fara finantare.

Evolutia prezumata a veniturilor

Prezentul proiect de investitii are o particularitate importanta: nu genereaza

venituri directe. Consiliul local al localitatii Bacau nu intentioneaza sa perceapa

taxe sau sa obtina un venit financiar direct in urma modernizarii acestui obiectiv

cultural. In consecinta, analiza financiara va reflecta faptul ca beneficiarul ofera

spre exploatare gratuita obiectivul investitional modernizat.

Modernizarea acestor drumuri comunale si de interes local va atrage dupa sine o crestere
a investitiilor in zona in primii ani dupa implementarea proiectului. Investitia va putea fi

utilizata imediat dupa incheierea lucrarilor de modernizare,

Analiza financiara



Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare
pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in

faza operationala.

Obiectul analizei financiare il reprezinta evaluarea beneficiilor si cheltuielilor produse de

implementarea proiectului de investitii propus, idependent de destinatia/sursa lor contabila.

Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow (Cash Flow
Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare,
operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare in prezent, i.e. la un numitor

comun.

ORIZONTUL DE ANALIZA

Orizontul de analiza recomandat pentru proiecte de modernizare a drumurilor locale si

comunale este de 20 de ani.

RATA DE ACTUALIZARE

Rata de actualizare recomandata pentru analiza financiara este de 8,00%

CONCEPTUL DE “INCREMENTAL”

Metoda incrementala se bazeaza pe comparatia dintre scenariile ,cu proiect” si ,fara
proiect’. Aceasta diferenta dintre cele doua cash flow-uri (cash flow incremental) se
actualizeaza in fiecare an si este comparata cu valoarea prezenta a investitiei, pentru a se
stabili daca valoarea actualizata neta (VAN) a proiectului are o valoare pozitiva sau

negativa.

Proiectii financiare

Pentru previziunile financiare si estimarea costurilor de investitie am utilizat rata de
schimb a BNR la data de 28.12.2013, respectiv 4.4749 Lei/Euro.

Estimarile au fost realizate in Lei. S-a considerat ca inflatia este 8.01%.

tpoteze ale analizei financiare

b9



Perioada previzionata 20 ani
Perioada de constructie 2 luni
Inflatia 8.01%
Rata de schimb Euro—~ Leu 4.4749
Data ratei de schimb 18.12.2013

Ca urmare a lucrarilor de modernizare si a ridicarii calitatii infrastructurii la
standarde supericare, se vor inregistra economii de costuri operationale ale utilizatorilor.

De asemenea, trebuie luata in considerare si complexitatea acestui obiectiv de
investitii ce implica costuri pentru lucrari de intretinere curenta si periodica

Analiza financiara isi propune sa surprinda impactul global al proiectului prin
evaluarea reducerilor inregistrate de diferitele categorii de costuri,

In concluzie, analiza se concentreaza asupra a doua scenarii principale:
Scenariul 1:

> 4 cm beton asfaltic BA 16;
» 6 cm binder BAD 25;
> 15 cm strat de piatra sparta;
> 25 cm balast amestec optimal;
> 10 cm nisip.
Scenariul 2:
» 4 cm beton asfailtic BA 16;
> 6 cm binder BAD 25;
» 15 cm strat de balast stabilizat cu ciment; @
> 25 cm balast amestec optimal;
> 10 cm nisip.

Ambele scenarii propun lucrari pentru realizarea unei structuri rutiere noi,
corespunzatore cu normele in vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie.
Din punct de vedere al structurii rutiere lucrarile au in vedere urmatoarele etape:

» sapatura pana la cota de fundare;

> executia fundatiei carosabile:
a strat de nisip cu rol anticapilar si anticontaminator, 10 cm grosime:
a strat de fundatie din balast, 25cm grosime;
0 executia stratului de piatra sparta, 15 cm grosime ;

» pozarea bordurilor;

» realizare imbracaminte rutierd (bituminoasa) la partea carosabila:

b



a strat de beton asfaltic de legatura BAD 25, 6 cm grosime;
a strat de beton asfaitic de uzura BA 18, 4 cm grosime ;
> executia trutuarelor:
o fundatie din balast 15 cm ;
o realizare strat din beton C16/20, 10 cm grosime ;
o realizare strat de uzura BA8, 3 cm grosime ;
> aducerea la cota a capacelor caminelor de vizitare, a ramelor de gaz metan si a
guritor de scurgere.
Pantele in profil transversal au fost corelate cu profilul longitudinal pentru a asigura o

cat mai buna scurgere a apelor pluviale catre gurite de scurgere.

SCENARIUL RECOMANDAT DE CATRE ELABORATOR
Ipoteze de lucru si evaluarea scenariilor propuse:

Pentru realizarea analizei multicriteriale s-au considerat 15 criterii de evaluare
dupa cum urmeaza in tabelul de mai jos. Fiecare din scenariile propuse au fost evaluate
comparativ tindnd cont de parametrii sociali, de mediu $i financiari. Pentru fiecare din
criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1
la 5 puncte (5 — optiune recomandata; 1 — optiune nerecomandata).

Tabelul nr.1 Analiza multicriteriala privind scenariile considerate

Nr.
Criteriu S$1 8.2
crt.
1 | Durata de exploatare mare/mica 5 5
2 | Raport pret investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 2
3 | Raport utilizare/ Aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 3
4 | Raport utilizare/ Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 1
5 | Raport rezistenta la uzura / Trafic mare / mic 5 5
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 3 3
accidental da/nu (5/1)
7 | Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2
Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta
8 4 1
da/nu (5/1)
9 | Necesita adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 3 3
Durata mica / mare de |la punerea in opera pana la darea in
10 . . 5 3
circulatie (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta
11 4 | 4
usor/greu (5/1)
12 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 5
13 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4
14 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 4 4
supralargiri foarte mari da/nu (5/1))
15 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (10 ani) mici/ 3 3

b



Nr.
crt.

Criteriu sS1|8S8.2

|

mari (5/1)

Total 59 | 48

Scenariul recomandat este scenariul 1 (S.1. in Tabelul nr.1).

AVANTAJELE SCENARIULUI RECOMANDAT:

Materializarea scenariuiui recomandat, desi presupune costuri de investitie,

prezinta reale avantaje, precum.

fluidizarea traficului in cartier;

dezvoltarea infrastructurii rutiere prin asfaltarea strazilor care vor permite @
atragerea in circuitul economic a zonelor respective,

reducerea timpului de transport

ridicarea calitatii vietii locuitorilor zonelor vizate i ai orasului;

imbunatatirea activitatii agentilor economici din zona si din oras,

protectia mediului inconjurator si reducerea riscului asupra sanatatii populatiei
prin reducerea emisiilor de poluanti produse de traficu! autovehiculelor;

posibilitdti de interventie rapida in caz de urgenta sau fortd majora (salvare,
pompieri, politie);

cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto;
cresterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurior;

imbunatétirea gradului de protectie a proprietatilor adiacente investitiei Tmpotriva@
apelor pluviale prin crearea sistemului de colectare si dirijare a acestor ape, '
reducerea uzurii anvelopelor auto si a autovehiculelor in general determinand

economii importante cu piesele de schimb.

un cost al investitiei mai mic decat scenariul 2

Veniturile generate de proiect pe intreaga perioada supusa analizei

Proiectele de infrastructura de transport publice nu aduc venituri financiare Ia

beneficiar deoarece nu se aplica taxe pentru circulatie pe acestea.
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Finantarea proiectului

Tabelul 2.3 prezinta intreaga schema de finatare a proiectului;

Obiecte majore ale investitiei Total Valoare Guvemul

{cu TVA) Romaniei _Buget Local _

EUR EUR EUR

Obtinerea si amenajarea terenului 616 497 119
Proiectare si asistenta tehnica 4 461 3,597 863
Cheltuieli pentru investitia de
baza(desfacere, refacere sistem
rutier) 48,366 39,005 9,361
Organizare santier, taxe si
comisioane, diverse si neprevazute 4292 3,461 831 |
Total investitie 57,616 46,560 11,174 ‘3
Procent contributie din total
inv estitie cu TVA 100.00% 76.00% 24.00%

Calculul Ratei Iinterne de Rentabilitate Financiara a investitiei

Rata Interna a Rentabilitatii financiara a investitiei este calculata luand in
considerare costurile totale ale investitiei ca o iesire (impreuna cu costurile de
exploatare) iar veniturile ca o intrare. Ea masoara capacitatea veniturilor din exploatare
de a suétine costurile investitiei.

Asa cum se observa din tabelul 2.4 Rata Interna de Rentabilitate financiara este
mai mica decat rata de actualizare recomandata de 8%.

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 8,0% (cf(%
recomandarilor privind elaborarea analizei cost — beneficiu”).

Datorita faptului ca investitia in drumuri nu este generatoare de profit, (nu se percep taxe

la trecerea pe drum), NPV financiara are o valoare negativa (-316.49 mii lei).
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o Analiza de risc

Riscuri asumate (tehnice, financiare, institutionale, legale)

Principalele riscuri care pot afecta proiectul sunt:

Tehnice:
e Proasta executie a lucrarii
» Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:
¢ Neaprobarea cererii de finantare
¢ Inatarzierea platilor
Legale:
* Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale;
» Lipsa colaborarii institutionale
. Lipéa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.
¢ _Interna — pot di elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care
se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
» Externa - nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de

management al riscului

Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de

proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul
acestuia: evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente

cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de
fapt) conduce la un set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile

sifsau anumite masuri de remediere.



Sistemul de control

Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.

Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:

* a lua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
* autorizarea masurilor propuse

* implementarea schimbarilor propuse

* adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa
ramana eficient (;3

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de
proiect (in timp util} informatiile pe baza carora ea va actiona.

Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de
proiect) informatiile strict necesare sunt urmatoarele:

* masurarea evolutiei fizice

* masurarea evolutiei financiare

* controlul calitatii

alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar

Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea
optima a fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor

protectului evitand surprizele si semnalizand |a timp pericolele care necesita masuri
corective.

Global, acest concept se refera la urmatoarele:
* stabilirea unei planificari financiare

*confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei
planificari



* compararea abaterilor dintre plan si realitate
Impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit

Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.

Contabilitatea si managementui financiar

Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei

sarcini fundamentale:
1. planificarea, controlut si inregistrarea operatiunilor

2. prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului

contabil)
3. decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
* Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata
salariilor, cat si efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara.
Managementul proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a
fondurilor prin proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar
al proiectului. Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunitor

cu bugetele aprobate.
» Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile
acestuia si rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii
despre evolutia pe nivele de cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor

financiare viitoare si vor identifica zonele problematice
+ Activitatea de decizie la nivel financiar

Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control
logic cu procesul de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala
intelegem urmatoarele: alegerea strategiilor, alocarea intre activitati, revizuirea

bugetului, verificarea contabila interna.



Analiza de senzitivitate

Scopul analizei de sensivitate este de a selecta variabile critice si parametri ale
caror variatii, pozitive sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul
cel mai mare asupra valorii IR] si NPV care pot cauza schimbari semnificative a
acestor parametri. Se recomanda considerarea acelor parametri pentru care
variatia pozitiva sau negativa cu 1% produce o variatie corespunzatoare de 1%
in IRR sau 8% in valoarea de baza a NPV.

Indicatori calitativi

BENEFIC!t INDIRECTE BENEFICII DERIVATE
CALITATIVE
1. EFECTE BIOLOGICE > Cresterea calitatii aerulu

' ' > Cresterea calitatii solului
2. CRESTEREA CALITAT!! > Reducerea cheltuielilor de ingrijire a sanatatii
VIETI > Promovarea initiatives private

> Cresterea nivelului de cultura si civilizatie

3. DEZVOLTAREA SOCIALA > Contributie la atingerea obiectivelor generale ale
DURABILA Uniunii Eurcpene

> Cooperare institutionaia (organisme locale, guvernamentale,
europene) @
> Contributie |a realizarea obiectivelor nationale si
regionale

> Solidaritate sociala

> Impact benefic asupra intregii zone adiacente

prin extinderea infrastructurii si a serviiilor

Indicatori cantitativi

BENEFICII INDIRECTE
BENEFICI DERIVATE

CALITATIVE
1. CREAREA DE NOI LOCURI > Cresterea gradului de ocupare a fortei de
DE MUNCA munca

> Reducerea migratiei fortei de munca
> Cresterea nivelului calificarii profesionale

2



2. CRESTEREA VENITURILOR > Cresterea cererii solvabile pentru bunuri de

POPULATIEI consum
- din salarii; > Cresterea acumularilor care vor fi orientate spre
- din activitati conexe investitii directe (crearea de mici afaceri)

> Cresterea aFEADRtului regiunii la cresterea PIB

national
3. CRESTEREA CONTRIBUTIEI > Echifibrarea bugetara la nivel local (cu
FISCALE precadere) si central
4. CRESTEREA CIRCULATIEI > Dezvoltarea zonelor turistice existente
TURISTICE > Echilibrarea balantei comerciale si de plati

> Cresterea competitivitatii economiei regionale
5. CRESTEREA INVESTITIILOR > Metode moderne de management si conducere
DIRECTE STRAINE a afacerilor

> Implementare de activitati nepoluante
6. CRESTEREA VALCRII Cresterea cererii pentru utilitati (apa, i
PROPRIETATILOR IMOBILIARE telecomunicatii, energie, gaz)
CA URMARE A DOTARII ZONEI > Modernizarea infrastructurii
CU INFRASTRUCTURA > Cresterea valorii terenurilor si constructiilor din
RUTIERA zona si vecinatate

5. SURSELE DE FINANTARE

Principalele surse de finantare luate in calcul pentru finantarea investitiei propuse

sunt:

- finantare nerambursabila de la Guvernul Romaniei

- finantare din bugetul local

6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA INVESTITIEI




(6.1 NUMAR DE LOCURI DE MUNCA CREATE IN FAZA DE EXECUTIE

Personalul de executie va fi stabilit prin oferta antreprenorului care va castiga licitatia
publica de adjudecare a executiei lucrarilor. In perioada implementarii proiectului se vor
forma 2 locuri de munca in cadruil Unitatii de Implementare a Proiectului.

(6.2 NUMAR DE LOCURI DE MUNCA CREATE IN FAZA DE OPERARE

Avand In vedere obligativitatea Intretinerii drumului dupa terminarea lucrarilor conform
Ordinului nr.66/H al ministrului lucrarilor publice si amenajarii teritoriului publicat In Monitorul @
Oficial nr. 396 din 24 august 2000, detinatorii drumurilor si podurilor la care se refera ordinul
sus mentionat vor respecta obligatoriu “Normativul de Intretinere pentru drumuri AND
554/1999” si "Nomenclatorul activitatilor de administrare, intretinere si reparatii la drumurile
publice” aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor 78/1999, In acest sens se vor creea 2

de locuri de munca pentru Intretinerea drumului.

7. PRINCIPALIIINDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIE|

7.1 VALOARE TOTALA (INV), INCLUSIV TVA (MIl LEI)

Ml LEI (CU TVA) Mil EURO(CU TVA) @
Valoarea totala a investitiei: 317.587 70.971
din care constructii montaj: 275.770 61.626

curs valutar. 1 euro = 4.4749 lei curs BNR |a data de 18.12.2013



7.2 DURATA DE REALIZARE (LUNI)

Durata de realizare a investitiei este de 60 zile.

Nr. .
’ CATEGORIA DE LUCRARI 2 Luni
Crt.
2/8 4/8 6/8 8/8
1 Organizare santier, predare amplasament —_—
2 Sapatura pentru aducerea la cota de fundare a structurit ——
rutiere la carosabil
3 Realizare fundatie carosabil I

4 Pozarea bordurilor

5 Realizarea imbracamintii asfaltice la carosabil

e ——
6 Realizare fundatie trotuare B
7 Imbracaminte asfaltica la trotuare
7.3 CAPACITATI (IN UNITATI FIZICE S| VALORICE)
- lungimea totala a traseului este - 0.071 km
- latimea partii carosabile -5.50 m;
- latime trotuare - variabil intre 0.95m si 1.10 m.

8. AVIZE S| ACORDURI DE PRINCIPIU

Acordurile si avizele necesare promovarii investitiei vor fi obtinute de Consiliul Local

Bacau
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8.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTH

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,8tr. Intrarea Calitatii, Nr. 4 Uy
Punct lucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, BI. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29 AEROQ
cont : RO79BUCUQ8375419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. Tancului I1SO 9001:2008. Cert.Nr. 1966 Aut. Nr. 8555/

Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 25] 981 ISO 14001:2005,Cert. Nr. 635|  17.12.2012

A ANRE

PRETUL RS0 PICHETAREA DE DETALIU A TRASEULUI DRUMULUI

Plata pentru pichetarea de detaliu a traseului se face pe km de drum.

Lucrarile constau din;

-procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de
transport, precum si a fortei de munca necesare

- toate transporturile si manipularile necesare;

- verificarea starii tehnice a bornelor existente si repararea acestora daca este cazul ;

- verificarea topografica a pozitiei bornelor existente si efectuarea corectiilor necesare;

- amplasarea de noi borne daca este cazul:

- materializarea in teren a punctelor importante ale traseului si fixarea martorilor

pentru - - identificarea punctelor respective;

Aceasta descriere se aplica pentru pichetarea de detaliu a drumului, in conformitate cu

elementele de trasare prevazute in proiect si cu cerintele Inginerului.




S.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

140/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,5tr. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct Jucru : Bucuresti, Sect. 3, Str, Matei Basarab, Nr. 108, BL. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29

AEROQ

IS0 9001:2008,Cert.Nr. 1966 Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 1SO 14001:2005,Cert.Nr. 635| 17-12.2012

cant : ROTIBUCUO88754192511RO 01, Alpha Bank, suc. Iancului

PRETUL E4

SAPATURA IN TEREN TARE + NIVELARE S| COMPACTARE

Se masoara la m® de sapatura masurata geometric in sectiune transversala.

Lucrarile constau din:

marcarea zonei unde urmeaza sa se execute sapatura;

executia sapaturii din balast;

incarcarea si transportul materialului rezultat; EQ
taxa de depozitare la groapa de gunoi autorizata;

nivelarea si finisarea patului drumului si a taluzelor:

verificarea profilului proiectat;

verificarea calitatii materialului rezuitat din sapatura pentru a putea fi utilizat;

curatirea suprafetei de teren.

Toate operatiunile se vor executa in conformitate cu proiectul, sau conform cerintelor inginerufui.

3
|
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8.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

140/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str, Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punet lueru ; Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, S¢. 1, Et. 7, Ap. 29
cont : RO79BUCUO8875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. lancului

Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 ISO 14001:2005,Cert Nr. 635| 17.12.2012

AEROQ

ISO 9001:2008,Cert.Nr, 1966 Aut. Nr. 8555/

PRETUL R3 STRAT DIN NISIP

Se masoara la m® de nisip compactat si pus in opera, masurat geometric in sectiune
transversala.

Lucrarile constau din:
- procurarea materialelor;
- transportul materialelor la locul de punere in opera;
- punerea in opera;
e asternerea nisipului;
e udarea si compactarea pana la atingerea gradului de compactare
necesar,
e curatirea suprafetei;
e corectarea neregularitatilor suprafetei inainte si dupa compactare
- toate verificarile efectuate in timpul executiei;
- curatirea terenului si transportul materialelor neutilizabile la groapa de gunoi

autorizata.

Toate operatiunile se efectueaza conform liniilor de demarcatie si cotelor de nivel de pe desene

sau stabilite de inginer.

£l



8.C. D&D EURQCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTH

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarca Calitatii, Nr. 4 Yo
Punct lucru : Bucuresti, Sect. 3, Sir. Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29 AEROQ
cont : ROT9BUCU088754192511RO 01, Alpha Bank, suc. lancului ISO 9001:2008,Cert Nr. £966] Aut. Nr. 8555/

Telefon : 0314 251 982 Fax: 0314 251 981 1SO 140012005, Cert.Nr. 635| 17122012

A ANRE
AN

PRETUL R2 FUNDATIE DIN BALAST

Se masoara la m® de balast compactat si pus in opera, masurat geometric in sectiune

transversala.

Lucrarile constau din: @
- procurarea materialelor;
- transportul materialelor la locul de punere in opera;
- punerea in opera,
¢ asternerea balastului,
e udarea si compactarea pana la atingerea gradului de compactare
necesar,
e curatirea suprafetei;
e corectarea neregularitatilor suprafetei inainte si dupa compactare
- toate verificarile efectuate in timpul executiei,
- curatirea terenuiui si transportul materialelor neutilizabile la groapa de gunoi

autorizata;

Toate operatiunile se efectueaza conform liniilor de demarcatie si cotelor de nivel de pe desene

sau stabilite de inginer in conformitate cu Caietul de Sarcini.

b 2



S.C. D&D EURQCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

A

140/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,5tr. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct lucru : Bucuresti, Sect, 3, Str. Matei Basarab, Nr, 108, BL. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29

AEROQ

cont : RO79BUCU08875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc, lancului ISO 9001:2008,Cert.Nr. 1966| Aut. ﬁr, 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 ISO 14001:200!5,Cen.Nr. 63sf 17122012
PRETUL R4 STRAT DIN AGREGATE NATURALE STABILIZATE CU
CIMENT

Se plateste la m® de agregate naturale stabilizate cu ciment, pus in opera si masurat geometric in sectiune

transversala.

Lucrarile constau din:

- procurarea agregatelor si cimentului,
- executia amestecului din agregate naturale si ciment sau procurarea amestecului de la
un subantreprenor aprobat;
- transportul necesar in vederea procurarii si livrarii amestecului pe amplasament;
- punerea in opera;
o curatirea si udarea stratului suport;
o asternerea stratului de agregate naturale cu ciment la cota de nivel stabilita;
© compactarea pana la atingerea densitatii si grosimii necesare;
o finisarea marginilor si indepartarea surplusului in functie de tolerantele
admisibile privind cota de nivel/grosimea stratului;
- curatirea terenuiui si transportul materialelor neutilizabile la groapa de gunci autorizata

(inclusiv taxa de groapa).

Toate operatiunile se vor executa conform detaliilor de exexcutie, sau conform instructiunilor stabilite de

inginer.

ey



S.C. D&D EUROCOM SRL
D&D PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCT!I

€Com J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct iucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29

{ ANRE
“' N .

: AERO
cont : RO79BUCU(8875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. lancului 1SO 9001 :2008,Cer?Nr. 1966| Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 1SO 14001:2005,Cert Nr. 635  17.12.2012
PRETUL R35 STRAT DE FUNDATIE DIN PIATRA SPARTA

Se plateste pe m® de piatra sparta compactat si pus in opera, masurat geometric in sectiune
transversala.

Lucrarile constau din:
e procurarea materialelor, @
e toate operatiile de transport necesare aprovizionarii cu material,

e punerea in opera

asternerea mecanica a pietrei sparte;

- rectificarea suprafetei la uscat cu adaugarea materialului necesar, inainte si in
urma cilindrului compresor;

- asternerea manuala a materialului de impanare (15 kg/mp), innoroire si
protectie, precum si udarea cu apa;

- compactarea pietrei spartepana la atingerea gradului de compactare necesar;

- curatirea suprafetei;

e toate verificarile in timpul executiei.

¢ )

Toate operatiunile vor fi realizate in functie de demarcatiile de nivel proiectate sau stabilite de

inginer.



PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

S.C. D&D EUROCOM SRL

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,5tr. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct Toeru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, BL. 74, Sc. 1, Ft. 7, Ap. 29 AEROQ
cont : RO79BUCUQ8875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. lancului

[SO 9001:2008,Cert. Nr. 1966
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 [SO 14001:2005,Cert.Nr. 635

4 ANRE

Aut. Nr, 8555/
17.12.2012

PRETUL R9

STRATUL DE LEGATURA DIN BETON ASFALTIC BINDER

Se plateste la tona de strat de binder gata compactat si pus in opera.

Lucrarile constau din:

aprovizionarea cu agregate si materiale necesare fabricarii mixturii;

- fabricarea mixturii sau aducerea gata pregatita de la un su-antreprenor

aprobat;

- transportut mixturii gata pregatita, pe amplasament pentru punere in opera,;

- punere in opera:

O

O

O

curatirea si uscarea suprafetei existente;
indepartarea particulefor de materiale straine;

asternerea si cilindrarea mixturii de beton asfaltic pana la

atingerea

cotei de nivel, a grosimii si densitati mentionate in Specificatiile

Tehnice (Caiete de Sarcini); -

verificarea grosimii, cotei de nivel si gradului de compactare;

verificarea suprafetei si efectuarea corectiilor conform cerintelor privind

cota de nivel, grosimea si tolerantele;

curatirea terenului si transportul materialelor la groapa de gunoi

autorizata (taxa de groapa inclusa).

Toate operatiunile se vor efectua in functie de liniile de demaractie si cotele de nivel din Desene

sau conform cerintelor Inginerului si se va tine cont de Caietul de Sarcini.



8.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

. AnRE

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str, Intrarea Calitatii, Nr. 4 N

Punct lueru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, B, 74, Se. 1, Et. 7, Ap. 29

AEROQ

cont : ROTIBUCU0S875419251 1RO 0, Alpha Bank, suc. Tancului ISO 9001:2008 Cert.Nr, 1966] Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 98] IS0 14001:2005,Cert.Nr. 635 17.12.2012

PRETUL R33c STRAT DE UZURA DIN BETON ASFALTIC BA16

Plata pentru realizarea stratului de beton asfaltic pentru stratul de uzura, va fi facuta pe metru

patrat (m?) de beton asfaltic pus in opera gata compactat, cantitatea fiind determinata geometric
din proiect.

Lucrarile constau din :
procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de transport,
precum si a fortei de munca necesare @
- toate transporturile si manipularile pentru procurare si punere in opera:
- prepararea betonului asfaltic sau aprovizionarea de la un producator aprobat de
catre Consultant;
- punerea in opera :
- asternerea mixturii si compactarea
- verificarea grosimii si compactarii stratului, inclusiv extragerea de carote, daca e
cazul ;
- verificarea suprafetei si corectarea cotelor dupa cotele finale proiectate, tinind cont
de valoarea tolerantelor
- luarea probelor si efectuarea testelor necesare;
- umplerea golurilor dupa extragerea carotelor (curatarea, compactarea mixturii, - @
finisarea suprafetei la nivelul celei adiacente)
- tratarea suprafetei dupa asternerea stratului de uzura,
- curatarea terenului adiacent afectat de lucrari.
NOTA: in pret nu se include amorsarea stratului suport.
-in pret se includ si cantitatile de mixtura suplimentara datorita taierii marginilor
benzilor de asfalt turnate anterior in cazul imbinarilor intre benzi sau la marginile partii
carosabile, precum si evacuarea acestora.
Aceasta descriere se aplica pentru aprovizionarea si asternerea la cald a mixturii bituminoase
pentru stratul de uzura, in conformitate cu prevederile proiectului si cu cerintele Consultantului.



5.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr. 4

g A ANRE
Punct lueru : Bucuresti, Sect, 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, BI, 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29 A E ROQ ; &

cont : RO79BUCU088754192511RQ 01, Alpha Bank, suc. lancului ISO 9001:2008.Cert Nr. 1966] Aut. Nr, 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 1SO 14001:2005,Cert Nr. 635|  17.12.2012

PRETUL R7
a) AMORSAREA STRATULUI ASFALTIC CU EMULSIE CU RUPERE RAPIDA 0.9 kg/mp
CARE CUPRINDE S| CURATIREA MECANICA A SUPRAFETELOR PENTRU PARTEA
CAROSABILA
b) AMORSAREA STRATULUI ASFALTIC CU EMULSIE CU RUPERE RAPIDA 0.6 kg/mp
CARE CUPRINDE SI CURATIREA MECANICA A SUPRAFETELOR PENTRU PARTEA
CAROSABILA

Se plateste la m? de suprafata stropita.

Lucrarile constau din:

- curatirea mecanica a suprafetei, stropirea cu apa, procurarea bitumului taiat,
diluarea suspensiei de bitum, intinderea peliculei bituminoase, transportul
materialului si punerea |ui in opera;

- curatirea amplasamentului si transportul materialelor neutilizabile la groapa
de gunoi autorizata;

- taxa de groapa.

Toate operatiunile se vor executa conform detaliilor din Desene sau conform instructiunilor

Inginerului.



8.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

140/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr. 4 yees i
Punet Jucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29 ABEROQ
cont : RO79BUCUD8875419251 [RO 01, Alpha Bank, suc. Iancului IS0 9001:2008.Cert. Nr, 1966| Aut. Nr. 8555/

Telefon : 0314 251 982 Fax: 0314 251 981 ISO 14001:2005,Cert.Nr. 635]  17-12.2012

PRETUL F1A MARCAJE RUTIERE LONGITUDINALE

Se plateste la km de drum.

Cuprinde:

- toate materialele, mana de lucru, utilajele speciale si uneltele pentru vopsit,
mijloacele de transport

- curatarea suprafetei drumului:

- pichetarea/premarcarea dupa desene in concordanta cu Caietele de Sarcini si
cerintele Consultantului;

- manufactura, aprovizionarea pe santier, transportul, descarcarea, manipulare,
instalarea si aplicarea diverselor materialelor (semnalizari, marcare, iluminare,
conuri, bariere etc) cerute la marcarea provizorie din timpul perioadei de marcare

- aprovizionarea pe santier, transportul, descarcarea si manipularea materialelor
retroreflectoare si aplicarea in forma si dimensiuni aratate in desene si in
concordanta cu Caietele de Sarcini si cerintele Consultantului:

- prelevarea de probe si incercari de laborator asupra tuturor materialelor incorporate
in lucrare; @

Toate in concordanta cu desenele, Caietele de Sarcini si exigentele Consultantului in scopul

executarii complete si predarii lucrarii in conditii corespunzatoare.

10
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S.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII
ID&D :
|
€corn J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct lueru : Bucuresti, Sect, 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, Sc. 1, Et, 7, Ap. 29 AEROQ : -
cont : ROT9BUCU08875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. lancului 1SO 9001:2008.Cert Nr. 1966| Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 ISO 14001:2005,Cert Nr. 635|  17-12.2012
PRETUL F3 PROCURARE S| INSTALARE INDICATOARE

Se plateste la bucata.
Cuprinde :

- toate materialele, mana de lucru, utilajele, bazele de productie, mijloacele de
transport

- saparea gropilor pentru stalpi

- scoaterea pamantului, incarcarea, transportul, descarcarea si imprastierea intr-un
depozit stabilit de Contractor si aprobat de Consultant

- aprovizionarea pe santier, incarcarea, transportul, descarcarea si manipularea
semnelor rutiere si a stalpilor

- aprovizionarea pe santier, transportul, descarcarea, manipularea, asamblarea si
instalarea schelelor sau a materialelor alternative, mutarea pe santier si operarea
uneltetor mecanice de ridicare

- debarasarea schelelor, intretinerea si mutarea de pe santier in curtea Contractorui,
daca se cere

- aprovizionarea pe santier, incarcarea, transportul, descarcarea si maniputarea
materialelor pentru beton: agregat, ciment, apa, adaosuri etc

- prepararea betonului din componente in statie sau alternativa de procurare de la un
furnizor aprobat

- transportul betonului de la bazele de productie la locul de punere in opera,
descarcarea si turnarea in gauri

- montarea stalpilor si a semnelor, montare si a tuturor materialelor necesare pentru
terminarea lucrarii asa cum se arata in desene in concordanta cu Caietele de Sarcini
si exigentele Consultantului

- prelevarea de probe si incercari de laborator asupra tuturor materialelor incorporate

in lucrare

Toate in concordanta cu desenele, Caietele de Sarcini si exigentele Consultantului in scopul

executarii complete si predarii lucrarii in conditii corespunzatoare.

11



5.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTI!

r——
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N

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr, 4 Ureny
Punct lueru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, Bl 74, Sc. 1,Et. 7, Ap. 29 AEROQ
cont : ROTIBUCUO88754192511RO 01, Alpha Bark, suc. Iancului SO 5001:2008.Cert.Nr. 1966| Aut. Nr. 8555/

Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 1SO 14001:2005,Cert Nr, 635| 17.12.2012

PRETUL R17 BORDURI PREFABRICATE DIN BETON 20X25 cm PE FUNDATIE

DIN BETON Bc 7,5 (C6/7,5) (B100) (LA MARGINEA PARTII
CAROSABILE)

Se masoara la ml de bordura prefabricata pusa in opera si masurata pe aliniament.

Lucrarile constau din:
- aprovizionarea cu borduri normale sau tesite, agregate si ciment; (%
- curatirea terenului;
- punarea in opera a bordurilor :
- nivelarea si compactarea stratuiui suport de pamant;
- executia pe amplasament a stratului suport de pamant;
- executia pe amplasament a stratuiui de fundatie din beton:
- fabricarea amestecului de ciment- nisip;
- amplasarea bordurilor si umplerea rosturilor cu mortar de ciment;
- transporturile materialelor de la santier fa lucrare;
- curatirea amplasamentului de reziduri si transportul la groapa de gunoi
autorizata.

3

Toate operatiunile se efectueaza conform liniilor de demarcatie si cotelor de nivel de pe desene
sau stabilite de inginer.

12




S.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

AEROQ o
ISO 9001:2008,Cert Nr. 1966 Aut. Nr. 8555/

140/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,5tr, Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct lucru : Bucuresti, Sect. 3, Str, Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29
cont : ROTIBUCUO8E754192511RO 01, Alpha Bank, suc. lancului

Telefon : 0314 251 982 Fax: 0314 251 981 SO 14001:2005,Cert Nr. 635 17-12.2012
PRETUL R19a DEMONTARE BORDURI EXISTENTE FORMAT
(20X25)

Se masoara la ml de bordura demontata, conform masuratorilor de pe amplasament.

Lucrarile constau din:
- demontarea bordurilor si fundatiei existente;
- transportul bordurilor demontate intr-o zona de depozitare aprobata de inginer:
- sortare bordurilor pentru refolosire si a betonului din fundatie la o groapa de
gunoi autorizata;
- taxa de depozitare la groapa de gunoi autorizata;

- curatirea amplasamentului.

Toate operatiunile se vor executa in conformitate cu proiectul, sau conform cerintelor inginerului.

13




S.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

A ANRE

SN

J40/14388/2004, CUY 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct lueru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr, 108, BI. 74, S¢. 1, Et. 7, Ap. 29
cont : ROTIBUCUCS875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. Iancului ISO 9001:2008.Cert. Nr. 1966| Aut. Nr. 8555/

Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 ISO 14001:2005,Cert.Nr. 635 17.122012

PRETUL R13c SPARGEREA S| DESFACEREA BETONULU!
ASFALTIC LA TROTUARE CU CIOCANUL
PNEUMATIC

Se plateste la m® de imbracaminte.

Lucrarile constau din:

- spargerea betonului cu ciocanul pneumatic;

- dislocarea blocurilor rezultate, strangerea molozului in gramezi;
- transportul materialului rezultat la un depozit stabilit de inginer;

- curatirea terenului.

Toate operatiunile se vor executa conform cerintelor inginerului.

14
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S.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTI

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,8tr. Intrarea Calitatii, Nr. 4

Punct lueru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, BI. 74, Sc. |, Et. 7, Ap. 29 AEROQ o
cont : ROT9BUCUO08875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. tancului 1SO 9006 1:2008.Cert.Nr. 1965 Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 1SO 14001:2005,Cert Nr. 635  17.12.2012
PRETUL C1 ADUCEREA LA COTA A GURILOR DE SCURGERE EXISTENTE

Se masoara la bucata, conform datelor din proiect.

Lucrarile constau din:

- demontarea capacului;

- curatirea gurilor de scurgere (1,00 mc pamant);

- spargerea betonului existent 0,1 mc/buc

- prevederea de distantieri plastic 10 buc/buc;

- prevederea de otel beton 15 kg/buc;

- betonarea cu 0,3 mc/buc;

- montarea capacului;

- incarcare, transport material rezultat din demolari la groapa de gunoi (inclusiv
taxa de groapa);

- obtinerea avizelor din partea proprietarilor de retele;

- curatirea suprafetei de teren.

Toate operatiunile se vor executa conform detaliilor de exexcutie, sau conform instructiunilor

stabilite de inginer.

15



S.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

140/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct Tucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, BI. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29

4_ :

AER
cont : ROT9BUCUO88754192511 RO 01, Alpha Bank, suc. fancului 1SO 9001:2008 (EZISNI. 1966| Aul. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 ISO 14001:2005,Cert.Nr. 635| 17.12.2012

A ANRE
. \ X

PRETUL C2

ADUCEREA LA COTA A CAMINELOR DE
VIZITARE

Se masoara la buc., conform datelor din proiect.

Lucrarile constau din:

desfacerea capacului existent si transportul in depozitul indicat de beneficiar;
aprovizionare cu capac nou;

spargerea betonului existent 0,1 me./buc:

prevederea de distantieri plastic 10 buc./buc (%
prevederea de otel beton 15kg./buc;

betonarea cu 0,3 mc./buc

montarea capacului;

incarcarea si transportul materialului rezuitat din demolari la o groapa de gunoi
autorizata;

taxa de groapa,;

obtinerea tuturor avizelor din partea proprietarilor de retele;

curatirea suprafetei de teren.

Toate operatiunile se vor executa in conformitate cu proiectul, sau conform cerintelor Ingineruiui.

16



S5.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

J40/14388/2004, CUIL 16742073, Bucuresti, Sector 2,5tr. Intrarea Calitatii, Nr. 4 [
Punct lucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29 AEROQ

{ ANRE

cont : RO79BUCUOS8754192511RO 01, Alpha Bank, suc, lancului 1SO $001:2008 Cert Nr. 1066| Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 ISO 14001:2005,Cert Nr. 635 17122012

PRETUL C6

ADUCEREA LA COTA A RASUFLATORILOR
DE GAZE (PARTEA CAROSABILA)

Se masoara la buc., conform datelor din proiect.

Lucrarile constau din:

desfacerea capacului existent si transportul in depozitul indicat de beneficiar;
aprovizionare cu capac nou;

spargerea betonului existent 0,05 mc./buc;

montarea capacului;

incarcarea si transportul materialului rezultat din demolari la o groapa de gunoi
autorizata;

taxa de groapa,;

obtinerea tuturor avizelor din partea proprietarilor de retele;

curatirea suprafetei de teren.

Toate operatiunile se vor executa in conformitate cu proiectul, sau conform cerintelor Inginerului.

17
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S.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

€C0m J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punct lucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, BI. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29

AEROQ

IS0 9001:2008,Cert Nr. 1966] Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 1SO 14001:2005,Cert.Nr. 635| 17122012

cont : RO79BUCU08875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. [ancului

PRETUL C4

GURI DE SCURGERE NOI INCLUSIV RACORD LA CAMINE CU
TUB 300 mm DE 10 m/buc.

Se masoara la buc., conform datelor din proiect.

Lucrarile constau din;

Toate operatiunile se vor executa in conformitate cu proiectul, sau conform cerintelor inginerutui.”

18

executarea sapaturii, sprijinirilor, evacuarea materialelor si transportul la %
groapa de gunoi autorizata; %
taxa de depozitare la groapa de gunoi autorizata;

procurarea sau prepararea betonului si mortarului;

procurarea elementelor prefabricate ale gurii de scurgere inclusiv gratarul cu
rama de fonta;

montarea elementelor componente si monolitizarea lor;

legarea racordului cu tub ®300 mm;

curatirea suprafetei de teren;

obtinerea tuturor avizelor din partea proprietarilor de retele.



S.C. D&D EURCCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,Str. Intrarea Calitatii, Nr, 4 1 ANRE
Punct lucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, B1. 74, S¢. 1, Ft. 7, Ap. 29 AEROQ )
cont : RO79BUCU08875419251 1RO 01, Alpha Bank, suc. lancului 1SO 9001:2008. Cert.Nr. 1966 Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 SO 140012005 Cert Nr. 635  17.12.2012
PRETUL R13b SPARGEREA S| DESFACEREA BETONULUI DE CIMENT LA

TROTUARE EXECUTATA CU CIOCANUL PNEUMATIC

Se plateste la m® de imbracaminte.

Lucrarile constau din:
- spargerea betonuiui cu ciocanul pneumatic;
- dislocarea blocurilor rezultate, strangerea molozului in gramezi;
- transportul materialului rezultat la un depozit stabilit de inginer,;

- curatirea terenului.

Toate operatiunile se vor executa conform cerintelor inginerului.

19



8.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

140/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,5tr. Intrarca Calitatii, Nr. 4 By ,.-"[‘\ANRE
Punct luerw : Bucuresti, Sect. 3, Str, Matei Basarab, Nr, 108, BL. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29 AEROQ o
cont: RO79BUCUD8875419251 LRG 01, Alpha Bank, suc. lancylui 1SO 9001:2008.Cert. Nr. 1966! Aut. Nr. 8555/
Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 18O 14001:2005,Cert Nr. 635|  17.12.2012

PRETUL R13d SPARGEREA S| DESFACEREA STRUCTURII
_ASFALTICE LA PARTEA CAROSABILA CU
CIOCANUL PNEUMATIC

Se plateste la m*® de imbracaminte.

Lucrarile constau din:

spargerea structurii asfaltice cu ciocanu! pneumatic;

dislocarea blocurilor rezultate, strangerea molozului in gramezi; @

transportul materialului rezultat la un depozit stabilit de inginer;
curatirea terenului.

Toate operatiunile se vor executa conform cerintelor inginerului.

20
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5.C. D&D EUROCOM SRL
PROIECTARE , CONSULTANTA IN CONSTRUCTII

J40/14388/2004, CUI 16742073, Bucuresti, Sector 2,5tr. Intrarea Calitatii, Nr. 4
Punet lucru : Bucuresti, Sect. 3, Str. Matei Basarab, Nr. 108, Bl. 74, Sc. 1, Et. 7, Ap. 29 :
cont ; ROTIBUCUO0E8754192511RO 01, Alpha Bank, suc. fancului 1SO 9001:2008 Cert Nr. 1966| Aut. Nr. 8555/

Telefon : 0314 251 982 Fax : 0314 251 981 ISO 14001:2005 Cert. Nr, 635 17.12.2012

-/ ANRE

PRETUL R23c PAVELE AUTOBLOCANTE DIN BETON DE CIMENT

Plata pentru realizarea pavajului din pavele autoblocante se va face pe metru patrat (m2) de

pavaj executat. Suprafata va fi calculata geometric din proiect.

Lucrarile constau din :
- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de transport,
precum si a fortei de munca necesare;
- toate transporturile si manipularile pentru procurare si punere in opera;
- curatarea suprafetei stratului de fundatie;
- asternerea stratului de poza ;
- montarea pavelelor autoblocante pe stratul de poza ;
- colmatarea rosturior dintre pavele;
- verificarea cotei proiectate a pavajului din pavele autoblocante ;

- curatarea terenului adiacent afectat de lucrari.

Aceasta descriere se aplica pentru aprovizionarea si realizarea pavajului din pavele

autoblocante, in conformitate cu prevederile proiectului si cu cerintele Inginerului.

21
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LEGENDA:

@  Aparat de iluminat SCHREDER tip BRIKA 24LED/42W,
echipat cu 24 surse HP LED. Hpunctiuminos= 8m.
Prinderea se va realiza prin intermediul unui brat L=1*0.5m,

NOTA:  Corpul de iluminat Brika 24LED/42W va inlocui corpul de
iluminat existent pe staip. ]
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