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EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotirire privind aprobarea documentatiei tehnico-economice
faza Pth si aprobarea cheltuielilor legate de proiect (bugetul proiectului) la
obiectivul ,,Reabilitare infrastructuri urbana strada Stefan cel Mare,
municipiul Baciu” Programul Operational Regional 2007 — 2013, Anexa
prioritard 1 — Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor — poli urbani de
crestere, Domeniul de interventie 1.1 — Planuri integrate de dezvoltare urbana,
Sub ~ domeniul: Centre urbane

~~'Strada Stefan cel Mare este situatd in zona nordicd a municipiului Bacau,

are lungimea de 1283 m si face legatura intre centrul municipiului de la intersectia
cu strada 9 Mai si iesirea din oras spre Piatra Neamg, pand la intersectia cu Calea
Moldovei.

Trotuarele existente sunt d1n beton de mment care datorita trecerii timpului si
a diverselor Interventn ce s-au facut la retelele subterarie aflate sub acesta au un
aspect n‘eplacut §1 preZInta degradarl spe01ﬁce culasatart, rupturi; crapatun gropi,
exfolieri si zone m care’ stagneaza apa’ datoritd cotei necorespunzatoare a trotuarulu1
fatd de bordura ce Incadreaza carosabllul “Acest lucru'se datoréazisi faptului ci de
cand au fost date 1 in folosintd, nu s-a mtervemt asupra lor cu luciiri de 1ntre;1nere sl
reparatii. Trotuarele vor fi pr01ectate astfel incat arborii- existenti si fie pastrati pe
amplasament fari a fi afectatl fiind incadrati in spatiut verde delimitat de trotuar.

Bordurile ce incadreazi trotuarul, datorita trecerii timpului, a acglunn inghet —
dezghet 51 a produgilor pe baza de sare folositi in perloadeie de 1ama, prezmta
exfollerl i micinare a betonuhn din care sunt realizate.

Partea carosabild ‘are in general léipmea de’ 17 50 m; 01rculat1a desfégurandu SB
Pe cinci benzi de ¢irculatie, din care ‘cele exterioare sunt folosite ca spatii de parcare:
In perloada 1998 — 2000 s-a inlocuit conducta de transpot apa potabild, amplasata pe
mijlocul strazii, renun’;andu—se 1a alveola din mijlocul strazii, in locul ei turnanadus=se
dale din beton Sistemul rutier al strizii este alcatuit dintr-o fundatie de balast peste
care s-au executat aceste dale de beton. In ultlmn ani; datorita degradﬁrn acestora, s-
au executat “diferite. lucran de repara‘;u ce au costat in general in- refacerea unor- dale
mpte sau dale ale’ caror rosturl nu 'mai fun‘;lonau datoriti fenomenului de pompaj si'a
dilatirilor pe tImp de vara. Peste aceste dale s-au fﬁcut lucriri de intretinere cu covor
asfaltic st tratamente “cu- straturl foarte subt1r1 In- prezent ‘datorita traficuini,
numeroaselor intefsectii ce’ presupun franan si accelersri; suprafa;a carosabili este
deformata avand Valur1r1 transversale fﬁgage longltudlnale peste care se suprapun



si degraddrile care au continuat in dalele de beton, astfel creandu-se disconfort, dar si
crescand riscul producerii de accidente.

Tot in cadrul acestui proiect se propune reabilitarea parcirii si a pietonalului
din fata blocului nr. 13. Parcarea are imbricimintea realizati din pavele prefabricate
din beton, dar datoritd trecerii timpului si a calititii acestora, au apérut degradari:
exfolieri, chiar distrugeri ale unor pavele, zone de baltire. Zona pietonali care este
mai sus cu 1.50 — 2.00 m fatd de parcare si stradd este in trepte, ceea ce a dus la
realizarea unor elevatii si ziduri de sprijin. Aceste elevatii ca si treptele de urcare
sunt degradate, avind fata vazutd crapatd, exfoliatd, cu tencuiala cizuta, iar treptele
fiind in general rupte.

in spatele blocului nr. 13 exista un spatiu verde neintretinut, pe care lociutorii
din zond il folosesc ca spatiu de parcare, fiind necesard amenajarea acestuia.

Existd doud conducte de alimentare cu api : o conducti de OL @ 200 mm si
una din OL @ 250 mm cu traseul de-a lungul intregii strazi, una pe partea dreapta a
strizii, iar cealaltd pe partea stangd, cu sensul spre Podul cu lanturi, ambele
nece51tand 1nlocu1rea Mai existd o conducti de apé, de transport an ) 700 mm, in
mljlocul striizii- Stefan Cel Mare n stare de eXploatare buné o
2. Situagla propusﬁ '

-Se propune imbunititirea suprafete1 p1etonale prm 1ntervent1a pe aceste zone
cu pavele Vlbropresate dublustrat.

Trotuarele vor avea latlmea cuprmsﬁ intre 3,00 — 14 00 m s1 vor fir mcadrate cu
borduri mari; 20 x 25 cm n01 la hmlta cu carosabllul 51 bordurl ncn 10x15 cm 1a
11m1ta spat1u1u1 verde T

Tromarele se’ vor amenaja pe amplasamentul actual, dupa desfacerea
trotuarului eXIStent s1 vor aVea o' pantd transversaié de 2,00 % spre gartea carosabila,
astfel fricat apa pluv1ala sd' fie dlrljata spre spatml verde sau gurile de scurgere
existente pe carosabil. La trecerile de pietoni se vor amenaja rampe pentru famhtarea
accesului’ persoanelor cu handwap, rampe ce vor avea panta de maxim’ 15% §1
létlmea de minim: 1,50 m;’ :

‘Referitor 1a partea carosablla se va avea in Vedere realizarea unui sistém rutier
nou dlmensmnat pentru clasa detrafic greu:”

“Vor fi reparate parcdrile existente §1 vor fi amenajate parcan n01 in locunle
identificate care permlt §1 x‘mpun ex1sten§a acestora.”

“Se vor reface scarile de acces.

Vor fi- amenajate alveole 1n lccurlle ur_ld_e este necesara ex1stenta statnlor
mljloacelor de transport in comun. o

- La’ terminarea lucrérilor se va proceda la aducerea la coti a capacelor
cammelor retelelor de utilititi; rasuflitori de gaze, hldrantl guri de scurgere .

Este ‘necesars 1nlocu1rea retelei- de alimentare cu apé cu conducté nouﬁ cu
dlametru corespunzatoar 51 materlale adecvate terenului; tucriri” pentnr oare
prcnectantul va trebui si ‘ceard si'sd respecte recomandanle fﬁcute de reprezentanu ax
S C Compama Reglonaié de Apa Baciu S.A: ‘

—Se”vaavea m vedere montarea mdlcatoarelor rutlere eventual semafoare
(unde este cazul) T ) ' ' ‘



Propunem abrobarea principalilor indicatori tehnico-economici ai obiectivului dupi
cum urmeaza :

valoare totala: 13 655,801 mii lei cu TVA, din care C+M: 12 080,067 mii lei

cu TVA, conform Devizului General, parte componenti a proiectului nr. 198/2012,
intocmit de

S.C. INTERPROIECT S.R.L.Bacau, faza Pth si BUGETUL PROIECTULUI anexat.

Obiectivul mai sus mentionat face parte din Programul de investitii pentru anul
2013.
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PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza Pth si aprobarea
cheltuielilor legate de proiect (bugetul proiectului) la obiectivul , Reabilitare
infrastructura urbani strada Stefan cel Mare, municipiul Baciu” Programul
Operational Regional 2007 — 2013, Anexa prioritari 1 — Sprijinirea dezvoltirii
durabile a oraselor — poli urbani de crestere, Domeniul de interventie 1.1 ~ Planuri
integrate de dezvoltare urbani, Sub — domeniul: Centre urbane

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BACAU
Avand invedere:
o Prevederile art. 44 (1) din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;
e Referatul nr. 375/ 17.01 2013 al Dlrectlel Drumun Pubhce Serviciul Drumuri, Retele si
Iluminat; . :
. Prevederlle art 47 i art, 117 11t ,,a” din Legea nr. 215/ 2001 a adrnmlstratlel pubhce
locale repubhcata ulferior. modlﬁcata si completats; =
. Expunerea de motive a Prlmarulul Municipiului Bacau; . - .

_ . 'In baza dispozitiilor art. 36 (2) lit. ,,b” $1 alineatul (4) llt ,,d” dln Legea 215/
2001 pr1v1nd admlmstratla pubhca locala repubhcata 51 actualizata |

 HOTARASTE

ART. 1. - 'Se aprobd documentatia tehnico-economicd faza Pth la obiectivul
,JReabilitare infrastructurd urbani ‘strada Stefan'cel Mare;, municipiul Baciu” Programut
Operational Regional 2007 2013 ~Anexa prioritard 1 — Sprijinirea dezvoltarii durabile a
oragelot — poli- urbani de “crestere, Domeniul - de interventie 1.1 < Planuri- mtegrate “de
dezvoltare urband, Sub — domemul Centre urbane conform Anexe1 nr. 1 parte 1ntegranta
dmprezentahotarare : SR e TS

ART 2, = Se aproba prmmpalu mdlcatorl tehnlco -economici ai obiectivului prevézut la
art. 1 cu o valoaretotala de 13.655,801 mii lei (cu TVA) din.care C+M.de 12:080,067 niii
lei:(eu- TVA), conform Anexeinr. 2, parte integrantd din prezentd-hotdrére.



ART. 3, — Se aprobi cheltuielile legate de proiect (bugetul proiectului) la obiectivul
»Reabilitare infrastructurd urbani strada Stefan cel Mare, municipiul Bacidu” Programul
Operational Regional 2007 ~ 2013, Anexa prioritard 1 — Sprijinirea dezvoltarii durabile a
oraselor — poli urbani de crestere, Domeniul de interventie 1.1 — Planuri integrate de
dezvoltare urband, Sub — domeniul: Centre urbane, conform Anexei nr. 3, parte integranté
din prezenta hotarare.

ART. 4. — Hotirarea va fi comunicatd Directiei Drumuri Publice, Directiei Tehnice, st
Directiei Economice din cadrul Primariei Municipiului Bacau.

Red. [lie D.
Ds. XXI1-13/Ex. 1
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S.C. INTERPROIECT S.R.L. Pr. Nr. 198/2012 — PROIECT TEHNIC
BACAU Reabilitare infrastructura urbana,
strada Stefan cel Mare, municipiul Bacau

DOCUMENTATIE TEHNICA PENTRU AURORIZATIA DE CONSTRUIRE
MEMORIU DE PREZENTARE

Reabilitare infrastructura urbana,
strada Stefan cel Mare, municipiul Bacau

1. DATE GENERALE

1) Denumirea obiectivului de Reabilitare infrastructura urbana,
investitii: strada Stefan cel Mare, municipiul Bacau
2) Amplasamentul: Zona de Nord Est a Romaniei, in partea de
Nord a municipiul Bacau
3) Titularul investitiei: Municipiul Bacau
4) Beneficiarul investitiei: Municipiul Bacau
5) Elaboratorul proiectului: S.C. INTERPROIECT S.R.L. Bacau

Str. Vadu Bistritei, bl. 29, sc. A, ap. 22
C.U.l. RO14901288

J04/857/2002

Telefonffax 0234510523

2. DESCRIEREA INVESTITIEI

1) Situatia existenta a obiectivului de investitii:

a) Starea tehnica, din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de
calitate in constructii, potrivit legii:

Municipiul Bacau este strabatut de drumurile europene E85 si E57, artere de
circulatie europene si nationale ce fac legatura cu Bucurestiul, cu nordul tarii, precum si cu
Transilvania.

DRUMURI

Strada Stefan cel Mare este o strada de categoria a llI-a ce se afla in zona nordica a
municipiului Bacau si are lungimea de 1282,70 m. Strada face parte din reteaua stradala
majora a municipiului, asigurand legatura intre centrul municipiului de la intersectia cu
strada 9 Mai, cu iesirea din oras spre Piatra Neamt pana la intersectia cu Calea Moldovei
si in continuare cu drumul national DN 15. Strada se termina la inceputul podului peste
paraul Barnat.

Pe acesta strada sunt amplasate cantina municipala, Arena Mall, doua statii de
alimnetare cu carburanti, diferita spatii comerciale, spatii de recreere, accesul spre
hipermarketuri.

Functia strazii este de tranzit, colectoare si de deservire, traficul fiind alcatuit in
general din autoturisme si mijloace de transport in comun (autobuze).

Pentru realizarea investitiei se prevade urmatorul profil transversal tip: latimea partii
carosabile ramane de 17,50 m, ea este incadrata cu borduri prefabricate din beton cu
inaltimea libera de 15 cm, dupa care se prevede un spatiu verde cu latimea de 1,50 m.
Dupa spatiul verde se refac trotuarele cu pavele prefabricate vibropresate pe latimea de

K



4,00 m. Panta in profil transversal va fi de 2,50 % sub forma de acoperis pe partea
trotuarelor este de 2,00 %. Benzile de la bordura sunt utilizate pentru parcare.

In zona numarul locurilor de parcare este insuficient, in acest sens se propune
reabilitarea parcarii din fata blocului 13 si marirea acesteia se realizarea unei mici parcari
in spatele aceluiasi bloc. Zona din fata blocului 11 este o zona cu un pietonal larg cu
tatimea variabila, realizat in trepte, dar prost executat astfel incat nu poate fi utilizat, fiind si
foarte degradat, (foto 1).

Foto 1

Deasemeni zidurile de sprijin ce asigura obtinerea diferentei de nivel de 2,00 m
prezinta la randul lor degradari ale fetelor vazute datorate infiltrarii apelor piuviale (foto 2),
scarile de acces fiind si ele degradate (foto 3).

Parcarea este realizata din dale prefabricate care datorita lipsei unui sistem de
dirijare si evacuare a apelor pluviale a dus la degradarea acestora si la stagnarea apei
atunci cand ploua (foto 4).

Se propune marirea parcarii pe spatiul pietonal neutilizat, reabilitarea zidurilor de
sprijin si refacerea scarilor.

Parcarea din spatele blocului este in prezent un teren viran neamenajat ce este si in
prezent utilizat ca si parcare (foto 5).






Foto 4

Foto 5
Starea de degradare a sistemului rutier s-a stabilit in conformitate cu prevederile
“Normativului pentru evaluarea starii de degradare pentru drumuri cu structuri rutiere suple
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$i semirigide”, indicativ AND 540/2003, precum si a “Normativului pentru prevenirea si
remedierea defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne”, indicativ. AND 547/98,
rezultand ca starea tehnica este una REA asa cum rezulta si din expertiza tehnica nr.
1385 intocmita de S.C. PRO DRUM S.R.L. IASL.

Imbracamintea strazii prezinta degradari specifice sistemelor rutiere rigide, tasari
ale dalelor (foto 6, 12, 13), plombari (foto 7), fisuri si crapaturi de diferite forme (foto 8, 9,
10), gropi (foto 11), suprafata exfoliata (foto 14, 15) observata doar pe zona intersectiilor
intrucat in cale au fost acoperite de tratamente. Deasemeni se pot abserva si degradari
conjugate ale dalelor cu covor asfaltic deasupra, rezultand valuriri locale si zone valurite
(ot16, 17, 18).

Foto 6
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In prezent pe aceasta strada exista trotuare cu latime variabila 3,00 — 14,00 m, dar
aceslea sunt degradate deoarece sunt vechi si neintretinute cu lasaturi, rupturi, crapaturi,
gropi, exfolieri si zone in care stagneaza apa datotita cotei necorespunzatoare a trotuarului
fata de bordure ce incadreaza carosabilul (foto 19, 20, 21, 22).

Bordurile ce incadreaza trotuarul sunt afectate de trecerea timpului, a actiunii inghet
— dezghetului si a actionarii cu produsi pe baza de sare in perioadele de iarna, bandajul de
protectie fiind distrus, ceea ce adus la exfolieri si macinare a betonului din care sunt
fabricate (foto 23).

Foto 19
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Foto 21







APA CANAL

Referitor la retelele de apa acestea sunt urmatoarele:
- doud conducte de apa : o conductd de OL ¢ 200 mm si una din OL ¢ 250 mm cu traseul
de-a lungul intregii strazi, una pe partea dreapta a strazii iar cealaltd pe partea stanga, cu
sensul spre Podul cu lanturi, ambele necesitand inlocuirea;
- 0 conducta de apa de transport Fgn & 700 mm in mijlocul strazii Stefan cel Mare aflata
intro stare de exploatare buna.

Reteaua de canalizare pe strada Stefan cel Mare este in sistem unitar. Cantitatea
de precipitatii este colectata cu ajutorul gurilor de scurgere cu sifon si depozit si sunt
racordate la reteaua de canalizare existenta.

b) Valoarea de inventar a constructiei:

Valoarea de inventar a constructiei este de 625.000 lei conform H.G. 1347/2001
privind Atestarea domeniului public al judetului Bacau, precum si al municipiilor, oraselor
si comunelor din judetul Bacau.

¢) Actul doveditor al fortei majore, dupa caz:
Nu este cazul.
2) Concluziile raportului de expertiza tehnica:
a) Prezentarea a cel putin doua optiuni.
VARIANTA 1 : Realizare unei ranforsari cu straturi asfaltice

Aceastd variantd presupune reciclarea imbracamintii existente, asternerea unui
strat de legatura din BAD 25 in grosime de 6 cm si un strat de uzura din BA16 in grosime
de 4 cm.

VARIANTA 2 : Realizare unei ranforsari cu imbracaminte din beton de ciment

Aceasta variantd presupune repararea suprafetei existente, preluarea de nivelarilor
cu o grosime medie de 2 cm, dala de beton de ciment B¢cR 4.5 in grosime de 20 cm.

Rezulta ca variant optima este cea cu realizarea unei ranforsari cu straturi
asfaltice

b) Recomandarea expertului/auditorului energetic asupra solutiei
optime din punct de vedere tehnic si economic, de dezvoltare in cadrul
documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii.

Solutia adoptata de reciclare a dalei de beton existente prezinta mai multe avantaje,
durata de executie se scurteaza, este ecologica intrucat utilizeaza materialul existent in loc
de tehnologia clasica in care dala de beton era sparta si evacuata dupa care se trecea la
refacerea unui strat similar. Deasemeni se limiteaza poluarea generata de arderea
carburantilor, limitandu-se transporturile pentru evacuarea materialului spart si aducerea
altuia in loc.

Alternativa optima prezintd avantajele realizarii fucrarilor de modernizare ntr-un
timp mult mai scurt, costurile totale ale investitiei mult mai mici, costul lucrarilor de
investitie mici, tehnologii de realizare a executiei ce nu implica cheltuieli suplimentare si un
factor de poluare in exploatare foarte mic.

Conform expertizei tehnice concluziile, recomandarile si mésurile ce se impun sunt
urmatoarele:



+ calculul elementelor geometrice in plan, profil longitudinal, profil transversal in
conformitate cu STAS 863/85 si STAS 10144/1,2,3 - 91;

+ Se va face sistematizarea verticala a strazii, tinind cont de latimea partii carosabile, de
latimea trotuarelor si de accesele riveranilor;

4+ se va dimensiona o structura rutiera de ranforsare cu imbracaminte asfaltica conform
AND 550/2001; structura rutiera se va verifica la actiunea fenomenului de inghet —
dezghet conform STAS 1709;

4 se vor prevedea trotuare noi sau se vor reface cele existente, aplicandu-se o structura
rutiera conform Normativului NP116-2003 :

+ strazile va fi delimitata de trotuare prin montatea de borduri carosabile (20 x 25 cm)
asezata pe o fundatie din beton C 8/10;

+ trotuarele se vor prelungi si pe strazile laterale , avand aceiasi strucura ca si pe
strazile studiate;

4 colectarea si evacuarea apelor superficiale se va face la gurile de scurgere existente
sau proiectate;

4 caminele existente in carosabil (apa, gaz) se vor ridica la cotele proiectate ;

+ se vor prevedea rampe pentru accesul persoanelor cu handicap ;

+ se va prevedea izolarea ziduriior de sprijin; se vor reface scarile;

+  se vor realiza locuri de parcare noi si se vor reabilita si mari parcarile existente;

4+ se va realiza semnalizare verticala cu indicatoare rutiere si semnalizare orizontala prin

marcaje.

Obiectivul general al proiectului este imbunatatirea situatiei actuale a infrastructurii
din cadrul spatiului urban, imbunatatirea conditiilor de viata si a standardelor de munca,
asigurarea sigurantei si fluentei traficului existent si prognozat.

Prin realizarea lucrarulor din proiectul “Reabilitare infrastructura urbana, strada
Stefan cel Mare, municipiul Bacau” se asigura atingerea obiectivului general al POR -
.Sprijinirea si promovarea dezvoltarii locale durabile, atat din punct de vedere economic,
cat si social, in regiunile Romaniei, prin imbunatatirea conditiilor de infrastructura si a
mediului de afaceri, care sustin crestera economica”, al obiectivului POR pentru Axa
prioritara 1 si anume ,cresterea calitatii vietii si crearea de locuri de munca prin
reabilitarea infrastructurii urbane, imbunatatirea serviciilor urbane”, dar si a obiectivelor
strategice din Planul Integrat de Dezvoltare Urbana a municipiului Bacau:

- dezvoltarea si consolidarea Bacaului ca nod logistic intermodal de importanta

regionala si nationala;

- asigurarea infrastructurii de retele de utilitati publice potrivit calitati de nod

logistic si pol de dezvoltare regional al Bacaului;

- dezvoltarea economica, sociala, durabila a polului de dezvoltare Bacau.

Obiectivele specifice ale proiectului:

- imbunatatirea accesibilitatii si nivelului de serviciu a retelei stradale majore a
municipiului Bacau (nuvel de serviciu C) prin cresterea capacitatii de de circulatie a
strazilor si intersectiilor de strazi cu 35 — 40%, cresterea fluentei traficului cu 10 —
15% cu legaturi directe la cele sase penetratii principale, care asigura legaturi
rutiere principale, care asigura legaturi rutiere intre judetele Moldovei cat si cu
Ucraina, Republica Moldova, Transilvania si Muntenia:

- inbunatatirea transportului in comun si cresterea numarului de utilizatori de
mijloace de transport in comun cu 10 — 15% prin reducerea cu 13% a timpului de
calatorie in oras, cresterea capacitatii de circulatie a strazilor si intersectiillor de
strazi, masuri de reglementare a circulatiei, amenajarea de statii de autobuz.

- cresterea gradului de siguranta a traficului pietonal prin reabilitarea trotuarelor
degradate.
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3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI — SITUATIA PROIECTATA

1) Descrierea lucrérilor de bazi si a celor rezultate ca necesare de efectuat in
urma realizarii lucrarilor de baza.

Date morfologice, climatice, geologice, hidrogeologice si geotehnice

Morfologia.

Amplasamentul este situat pe terasa medie a raului Siret pe partea dreaptd a viii.

Ca unitate geomorfologicd maijora, se incadreazi in zona externd a Subcarpatilor
Orientali, pe Culuarul Siretului, unitate depresionard cu forma alungitd pe directia
aproximativ nord-sud care separa Subcarpatii de Podisul Moldovenesc.

Terenul este plan si se poate considera orizontal.

Cursul de apa major care dreneazad zona este riul Siret. Strada este traversata in
etremitatea nordica de paraul Trebes.

Clima

Zona Municipiului Bacdu se inscrie intr-un climat continental moderat, in etajul climatic
al dealurilor joase cu influente locale determinate de catre formele de relief invecinate.
Climatul local este caracterizat prin temperaturi medii anuale de +3° C . larna, masele de
aer continental rece venit din nord-est determina temperaturi medii multianuale de -59C cu
abateri foarte mari in ultimii ani, atingdnd minima de -25° C. Vara de asemenea apar
abateri de la media de +21°C, atingind si maxima de + 40°C

Dinamica atmosferei este dirijatd in lungul vaii Siretului, cu vinturi pe directia nord-sud
dar apar si curenti descendenti de pe versantii subcarpatici cu directia nord-vest sud-est.

Umiditatea atmosferica este ridicatd datoritd evaporarii apei din lacurile de acumulare
de pe Siret si Bistrita, generand frecvente ceturi.

Adancimea maxima de Inghet in zoné este de 0,90 m.

Geologia generala

Situatd pe un fundament Sarmatian Superior (Bessaraian-Kersonian), care cuprinde
formatiuni de molasa argilo — nisipoasa de origine salmastr3, terasa superioara a Siretului
este formata din depozite ale Pleistocenului superior care incep cu bolovanisuri si pietriguri
n baza, apoi se continué cu nisipuri si argile nisipoase — prafoase si se incheie cu prafuri
argiloase nisipoase loessoide si loess. La suprafaté este un strat superficial de sol vegetal
Holocen si posibile umpluturi datorinté intensei activitati de constructii din zona.

Stratificatia depozitelor pleistocene este orizontald, in discordantd cu stratele
sarmatiene monoclinale.

Litologia depozitelor pleistocene are variatii laterale datoritd schimbarii conditiilor locale
din timpul depunerii si a existentei unui relief ingropat .

Hidrogeologia

Terenul nu prezinta pericol de inundare din partea riului Siret.

Apele freatice din zona se gasesc la 0 adancime de circa 3 m in pietrisul de la baza
terasei. Nivelul freatic este stabil in functie de anotimp.

Geotehnica

Zona in care este situat amplasamentul este stabila si nu prezinta nici un pericol viifor
al unei alunecari de teren. Nu prezintd eroziuni si nici nu este expusa la pericolul unor
potentiale erodari.

Pentru cercetarea structurii rutiere si a stratului de fundare au fost forate 4 sondaje
geotehnice manuale cu prelevare continua de probe.

in urma examinarii probelor, a fost stabilitd urmétoarea coloana litologica:

Sondaj 1 Curtea de Apel

- 0,00 — 0,06 m — covor asfaltic

- 0,06 — 0,35 m — beton

- 0,35 - 0,90 m + balast compactat

- 0,90 - 2,40 m - un complex préafos- argilos - nisipos cu alternante de argile
prafoase, si prafuri nisipoase avind o culoare galbena-cafenie

- 2,40 - 3,00m - pietris cu nisip si intercalatii de nisip argilos



NH = 3,00m
Sondaj 2 E_ON
- 0,00 — 0,06 m — covor asfaltic
- 0,06 — 0,30 m — beton
- 0,30 — 0,80 m - balast compactat
- 0,90 — 2,30 m - un complex prafos- argilos - nisipos cu alternante de argile
prafoase, si prafuri nisipoase avind o culoare galbena-cafenie .
- 2,30 — 3,00m - pietris cu nisip si intercalatii de nisip argilos
NH = 3,00m
Sondaj 3 ARENA MOL
- 0,00 - 0,06 m — covor asfaltic
- 0,06 - 0,27 m — beton
- 0,27 - 0,75 m - balast compactat
- 0,75 - 2,20 m - un complex préafos- argilos - nisipos cu alternante de argile
prafoase, gi prafuri nisipoase avind o culoare galbena-cafenie .
- 2,20 - 3,00m - pietris cu nisip si intercalatii de nisip argilos
NH =3,00m
Sonda;j 4 giratoriu
- 0,00 — 0,06 m - covor asfaltic
- 0,06 — 0,27 m — beton
- 0,27 - 0,80 m - balast compactat
- 0,80 — 2,40 m - un complex prafos- argilos - nisipos cu alternante de argile
prafoase, si prafuri nisipoase avind o culoare galbena-cafenie .
- 2,40 — 3,00m - pietris cu nisip si intercalatii de nisip argilos
NH = 3,00m
Date seismice
in conformitate cu normativul P 100-2006, amplasamentul se Tnscrie Tn zona seismica
de calcul caracterizatd de urmatorii parametri, (pentru un interval mediu de recurenta IMR
=100 de ani):
ag=0,28¢
Tc=0,7s
Dupa prevederile normativului SR 11100/1-93, terenul se incadreaza in macrozona
de intensitate 8, cu perioada de revenire la 50 de ani.
Incadrarea in categoria geotehnica
In conformitate cu prevederile din NP 074-2011: Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructi, amplasamentul cercetat se incadreazd iIn categoria
geotehnica 1 risc geotehnic redus(punctaj total 8).

DRUMURI

Principala lucrare de drumuri o reprezinta ranforsarea cu doua straturi asfaltice pe
un strat de baza realizat din reciclarea cu bitum spumant a sistemului rutier existent.
Intrucat imbracamintea strazii este realizata din dale de beton peste care s-au efectuat in
timp tratamente, se propune frezarea si evacuarea a 10 cm din imbracamintea existenta.
Ulterior cei 20 cm ramasi se recicleaza cu bitum spumant realizandu-se un strat de baza,
peste care se astern straturile de ranforsare din 6 cm BAD25 si 4 cm BA16 pe toata
suprafata de 25700 mp. In acesta suprafata se cuprind si racordarile cu strazile laterale.
Intrucat pe carosabilul strazii exista numeroase camine ale retelelor de apa canal,
rasuflatori de gaze, guri de scurgere, datorita dispunerii acestora, este dificila realizarea
reciclarii in spatii mici. Pe aceste zone de 10% din suprafata ce se recicleaza, se impune
desfacera sistemului rutier cu utilaje de mica mecanizare si realizarea unui strat de baza
din balast stabilizat cu lianti hidraulici in grosime de 20 cm.

La inceputul strazii la intersectia cu strazile Miorita si Vadu Bistritei, traficul pietonal
se desfasoara anevoios pe partea dreapta, acesta fiind relativ ingust. Pentru remedierea
acestei situatii s-a propus o usoara schimbare a axului strazii, acesta fiind deviat spre
stanga. In aceste conditii pe partea stanga este necesar a se realiza un sistem rutier nou,
identic cu cel necesar pentru realizarea unei statii de autobuz km 1+000 dreapta, in total



fiind necesari 200 mp. Acest sistem rutier este realizat astfel: un material geotextil intins
pe patul drumului, 25 cm de balast, 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici, 8 cm AB1, 6
cm BAD25, 4 cm BA16. Devierea strazii presupune si schimbarea pozitiei a anui stalp de
iluminat si a unui semafor.

Bordurile ce delimiteaza partea carosabila se desfac si se monteaza borduri
prefabricate noi 20x25 cm pe o fundatie de beton C 8/10, asezata la noile cote ale
profilului longitudinal. Inaltimea libera a acestor borduri este de 15 cm.

Trotuarele existente se dezafecteaza partial si se refac pe 15400 mp intr-o structura
realizata din 10 cm balast, 5 cm nisip si 6 cm pavele prefabricate vibropresate asezate
joantiv. In general latimea trotuarelor este de 4,00 m, aceaste devenind mai mare in zona
intersectiilor si a spatiilor comerciale. In aceasi stuctura se realizeaza si trotuarele refacute
din fata blocului 13. Panta trotuarelor de 2,00 % va fi inclinata spre spatiul verde dinspre
carosabil sau spre carosabil acolo unde spatiul verde lipseste.

Trotuarele vor fi incadrate cu borduri mici 10x15 cm asezate pe o fundatie de beton
C 8/10. Toate accesele de la trotuare pana la intrarile in bloc se reabiliteaza pe o latime de
2,00 m in acelasi sistem ca si trotuarele.

Parcarea cu pavele din fata blocului 13 se desface si dupa realizarea unui sistem
de preluare si evacuare a apelor pluviale se reface pe 2900 mp cu pavele ecologice cu
goluri in care se va pune pamant fertil si seminte de gazon.

Prin marirea parcarii din fata blocului 13, trutuarul de acces la intrarile in bloc fiind la
circa 2,00 m mai sus fata de parcare rezulta un zid de sprijin ce sustine acest trotuar si un
taluz de pamant pe care se monteaza un material geocompozit biodegradabil insamantat
pe 300 mp. Jardinierele din zona scarilor se coboara pe perioada reabilitarii zidului de
sprijin existent si se monteaza la loc dupa executarea lucrarilor.

Parcarea din spatele blocului 13 are suprafata de 600 mp si presupune realizarea
de 26 de locuri noi de parcare perpendiculare cu dimensiunile de 2,50 m x 5,00 m pe un
acces de 6,00 m. Locurile de parcare si al acceselor se vor realiza la fel ca si pentru
parcarea din fata blocului din pavele ecologice de 8 cm, pe un strat de fundatie din balast
de 30 cm prin intermediul unui substrat de nisip de 5 cm. Realizarea acestei mici parcari
presupune si montarea a 150 m de bordura 20x25 cm si a unui trotuar din pavele cu
latimea de 1,00 m.,

Intersectia in sens giratoriu la intersectia cu strada Aprodu Purice se pastreaza
neschimbata.

La terminarea lucrarilor se va realiza semnalizarea orizontala si se va completa
semnalizarea verticala. Deasemeni se vor aduce la cotele proiectate capacele tuturor
caminelor retelelor subterane si a rasuflatorilor de gaze.

APA CANAL

Fata de situatia prezentatd se impune ca la amplasarea retelelor hidroedilitare de
apa noi, sa se tind seama de latimea strazii, precum si de existenta altor retele subterane ,
in special a retelei de gaze naturale existentd. Ca urmare se prevad urméatoarele;
- Conducta de apa din PE 100 SDR 11 Dn 250 mm PN16 se amplaseaza pe partea
carosabilului unde exista conducta existenta de OL ¢ 250 mm in lungime de 1300 ml cu
camine de vane carosabile la intersectii de strazi in numar de 6,hidranti de incendiu
exterior in numar de 13, si un numar de 31 bransamente [a scarile de bloc.
- Conducta de apa din PE 100 SDR 11 Dn 200 mm PN16 se amplaseaza pe partea
carosabilului unde exista conducta existenta de OL @ 200 mm in lungime de 1500 ml cu
camine de vane carosabile la intersectii de strazi in numar de 8 hidranti de incendiu
exterior in numar de 15, si un numar de 34 bransamente la scarile de bloc.

Alimentarea cu apa consta din inlocuirea retelei de apa cu conducta noua cu
diametru corespunzatoar si materiale adecvate terenului

Conducta de apa $200mm se pozeaza intr-un gant la 1,5 m adancime.

Conductele de apa proiectate se vor pozitiona in spatiu verde cat mai aproape de
carosabil.

Se vor desfiinta traversarile existente conform planurilor de situatie astfel incat se
va realize doua conducte de distributie de o parte si de alta a strazii Stefan cel Mare in
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care se vor racorda toti consumatorii.
Solutiile propuse pentru retelele de apa au fost impuse de catre S.C. Compania
Regionala de Apa Bacau S.A. prin adresa 6187 din 30.07.2012 adresata beneficiarului.
Ca solutie de rezolvare a canalizarii pe strada in discutie s-au propus urmatoarele:
- executarea de retele de canalizare din P.V.C.-KG ® 200 mm, in lungime
de 280 m;
- montare de gratare de scurgere a apelor pluviale NOI in numar de 30 cu
racordarea lor prin intermediul conductelor din PVC-KG®200 mm;
- camine de vizitare stradale cu camera de lucru din beton in numar de 20.
Lucrarile de canalizare sunt necesare pentru captarea si evacuarea apelor din zona
parcarii din fata blocului 13 si pentru indesirea gurilor de scurgere de pe strada conform
noului profil longitudinal.

REZISTENTA

Lucrarile propuse se vor realiza in zona pietonala a strazii Stefan cel Mare din
municipiul Bacau vis-a-vis de sucursala E.On Moldova Bacau.

La solicitarea beneficiarului si conform temei de proiectare prezentata de acesta se
propune realizarea urmatoarele lucrari:

- refacerea zonei pietonale adiacenta blocurilor de locuinte;

- realizarea de accese din zona de parcare catre scarile blocurilor adiacente; se vor

realiza trei rampe cu trepte 30x15cm avand cate 10 trepte;

- desfacerea acceselor degradate si realizarea de accese pe structuri de rezistenta

noi;
- pentru sporirea capacitatii zonei de parcare se propune remodelarea zonei de
terase din beton existente prin desfacerea acestora, realizarea unui zid de sprijin
din beton armat si a taluzarii diferentei de nivel, cu taluz innierbat;
- reabilitarea zidului de sprijin existent din zona pietonalului strazii situat vis-a-vis de
statia de distributie carburanti Rompetrol.

Zid de sprijin proiectat

Se propune realizarea unui zid de sprijin pe conturul zonei de parcare ce se
desfasoara radial statiei dezafectate de distributie carburati Reno Imperial.

Lungimea desfasurata a zidului de sprijin este L=100 ml.

Dupa dezafectarea teraselor din beton existente actualmente pe amplasament se
va realiza fundatia continua din beton armat monolit dispusa pe o egalizare din beton
simplu. Fundatia se va rostui la fiecare schimbare de directie conform plan de situatie
aferent documentatiei tehnice prezente. Latimea rostului va fi de 5 cm. Armarea
fundatiei se va face cu otel beton OB37 si Pc52 din bare independente. Adancimea de
fundare este -1.0m fata de CTN(CTA).

Elevatia, de inaltime 2,0 m, se va realiza din beton armat C16/20, armata cu bare
independente din otel beton OB37 si Pc52. Latimea elevatiei va fi de 35 cm. Elevatia
se va proteja impotriva apelor fara presiune cu o folie hidroizolata tip Tefond sau
similar. Elevatia se va rostui la fiecare schimbare de directie conform plan de situatie
aferent documentatiei tehnice prezente. Latimea rostului va fi de 5 cm.

Rampa acces persoane cu dizabilitati motorii

Se propune realizarea unei rampe de acces catre zona de parcare.

Lungimea desfasurata a rampei este de 20,10 ml. Latimea rampei este de1,50 ml.
Panta rampei este de 7,50%. Rampa va fi dotata cu balustrada metalica pe ambele
laturi.

Structura rampei va fi din beton armat monolit. Placa rampei din beton C25/30 in
grosime de 12 cm va descarca prin intermediul elevatiilor din beton armat monolit
dispuse la 4,0 ml interax. Elevatiile din beton C20/25 reazema pe fundatii din beton
simplu C8/10 cu latimea de 50 cm. Adancimea de fundare este -1.0 m fata de
CTN(CTA).

Armarea placii si a elevatiilor se va face cu otel beton OB37 si Pc52 din bare
independente.



Accese propuse

Accesele propuse se vor realiza de doua tipuri:

- noi din zona de parcare remodelata conform planului de situatie;
- noi prin dezafectarea acualelor accese degradate.

Accesele vor fi realizate din rampe de beton armat monolit care reazema pe fundatii
continue. Latimea unei rampe este de 5,00 m. Grosimea unei rampe este de 15 cm.
Armarea placii rampei si a elevatiilor se va face cu otel beton OB37 si Pc52 din bare
independente.

Adancimea de fundare este -1.0m fata de CTN(CTA).

Peste rampa se vor executa trepte mozaicate 30x15 cm.

Reabilitare zid de sprijin existent

Lungime desfasurata cca.142 ml. Helevatie=2.00 ml.

Zidul de sprijin prezinta degradari ale tencuielii exterioare precum si fisuri datorate
calitatii betoanelor puse in opera, infiltratiilor si ciclurilor de inghet-dezghet.

Se propune curatarea tencuielii exterioare.

Se propune decopertarea intradosului, curatarea fisurilor si injectarea acestora,
precum si realizarea unei camasuieli cu plase sudate si cu beton torcretat in grosime
de 6 cm. Pentru solidarizarea camasuielii de zidul de sprijin se vor fora gauri in care se
vor introduce conectori din otel beton. Peste betonul torcretat se va realiza o tencuiala
subtire, cu rol de strat suport pentru hidroizolatia alcatuita dintr-un strat de Tefond sau
similar.

In cadrul organizarii de santier propusa in capatul strazii dinspre Calea Moldovei pe
partea dreapta, in spatele blocurilor de pe strada Stefan cel Mare, s-a prevazut realizarea
unei imprejmuiri si a unei platforme pe 100 mp unde se vor monta un container pentru
birou, o baraca pentru magazie, un grup sanitar ecologic si un pichet de incendiu. Pentru
alimentarea cu energie electrica se folosesc generatoare, iar pentru alimentarea cu apa
este prevazut un racord la reteaua existente in lungime de 50 m.

Studiile topografice cuprinzdnd planurile topografice cu amplasamentele reperilor si
listele cu repere n sistemul de referintd national se regésesc in piesele desenate, piese ce
fac parte integrala din prezentu! studiu de fezabilitate piese desenate, studiile topografice
fiind realizate cu statii totale.

Ridicarea topografica a fost executata in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele
au fost determinate n sistemul national de referintd Marea Neagra 1975.

Lungimea zonei ridicate a fost materializata pe teren facandu-se printr-un numar de
statii care sa permita ridicarea profilelor transversale astfel incat punctele radiate sd ocupe
toata zona de studiu (ampriza strazii si zona de sigurantd a acesteia conform O.G. nr.
43/1997 cu modificarile i completarile ulterioare), astfel incat s se asigure o densitate
optima.

Calculul drumuirii si a punctelor radiate s-a efectuat prin prelucrare electronica a
datelor din teren, utilizdndu-se programe specifice (MAPSYS, TOPOSYS, AUTOCAD,
elc.).

2) Descrierea dupa caz, a lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile
consolidate/reabilitate/reparate.
Nu este cazul.

3) Consumuri de utilitati.

a) Necesarul de utilitati rezultate, dupa cazin situatia executarii unor
lucrari de modernizare.

L.ucrarile prevazute nu necesita utilitati.



b) Estimari privind depisirea consumurilor initiale de utilitati:
Nu este cazul.

4. DURATA DE REALIZARE S| ETAPE PRINCIPALE

Durata de realizare a investitiei se estimeaza la: 1 luna organizarea de santier + 2
|uni lucrari de apa canal + 2 juni lucrari de rezistenta + 6 luni lucrari de drumuri = 7 luni.

Denumire | Luna 1 Luna 2 Luna 3 Luna 4 Luna 5 Luna 6 Luna 7
lucrare

Organizare
de santier

Lucrari de
apa canal

Lucrari de
rezistenta

Lucrari de
drumuri

5. SURSE DE FINANTARE A INVESTITIE!
- Fondul European de Dezvoltare Regionala, Axa prioritara 1, Domeniul de
interventie 1.1 ,Planuri integrate de dezvoltare urbana”,
- Ajutor national regional pentru investitii,
- Buget de stat,
- Imprumuturi,
- Buget local.

6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE _MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIE|

1) Numar de locuri de munca, create in faza de executie.

Avénd in vedere natura lucrarilor care urmeaza a se realiza nu se pune problema
de a se crea noi locuri de munca in faza de executie, societatile executante utilizand forfa
de munca angajata.

Se estimeaza ca in aceasts faza vor fi implicate in jur de 80 persoane.

2) Numar de locuri de munca create in faza de operare.
Administrarea in faza de operare se va executa cu personalul existent al
beneficiarului.
Pentru lucrérile de intrefinere si reparaiii curente se vor contracta, conform
legislatiel, firme specializate care folosesc personalul propriu angajat. Numarul de
persoane implicate fn aceasta faza se estimeaza a fi de cca. 10 persoane,

7. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIE
L A A L AITUNR] TEANILO-ECONOMICI Al INVESTITIE]

1) Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lel) = 13.655,801 mii lei
din care constructii montaj = 12.080,067 mii lei




2) Esalonarea investitiei (INV/C+M)

TOTAL (MIl LEI) C+M (Ml LEI)
Anul | 13.655,801 12.080,067
TOTAL 13.655,801 12.080,067

3) Durata de realizare (luni)
Durata de realizare a investitiei se estimeaza la: 1 |luna organizarea de santier + 2
luni lucrari de apa canal + 2 luni lucrari de rezistenta + 6 luni lucrari de drumuri = 7 Juni.

4) Capacitati (in unitati fizice si valorice)

CATEGORIE DE LUCRARI UM CANTITATI VALQARE LEI
Desfacere sistem rutier mp 170 7452.14
Desfacere trotuare din beton mp 9350 204468.01
Desfacere borduri m 2650 35326.77
Desfacere pavaj mp 1850 6492.17
Terasamente mc 1970 85804.58
Borduri 20x25 m 2850 148675.78
Borduri 10x15 m 5100 145029.39
Reciclare si ranforsare mp 25700 5952514.50
Trotuare noi mp 15400 957500.15
Sistem rutier cu pavele ecologice mp 2800 198092.11
Parcare noua mp 600 118516.50
System rutier nou mp 200 48683.21
Spatii verzi mp 3200 66629.75
Aduceri la cota buc 28434.86
Semnalizare definitiva 50392.42
Retea apa si Dn 200 mm cu bransamente m 1500 535165.80
Retea apa si Dn 250 mm cu bransamente m 1300 518101.60
Retea de canalizare cu camine cu racorduri
si camine m 280 136871.10
Zid de sprijin armat cu lelevatia de 2,00m m 100 119451.44
Reabilitare zid de sprijin existent m 142 128104.70
Demolare scari buc 8 5209.10
Scari noi buc 12 124427 .42
Rampa personae cu handicap buc 1 14511.53
Mutare stalpi buc 3 18134.64
Organizare de santier 87992.57

Intocmit,




S.C. INTERPROIECT S.R.L. BACAU
Pr.nr.198 - 2012

Reabilitare infrastructura urbana, str. Stefan cel Mare, mun. Bacau

DEVIZ GENERAL

Privind cheltuiclile necesare realizarii:

Reabilitare infrastructura urbana, str. Stefan cel Mare, mun. Bacau
in mii lei/mii euro la cursul B.N.R. din 02.08.2012

Conform H.G. 28/09.01.2008 1 EURQ = 4.6097 lei
Valoare (fara TVA) TVA Valoare {inclusiv TVA)
Nr.crt Denumirea capitolelor si
' subcapitolelor de cheltuieli - " . - y
mii tei mii euro mii lei mii lei mii euro
i 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1: Cheltuieli
pentru obtinerea si amenajarea
terenului
1.1]Obtinerea terenuiui
1.2|Amenajarea terenului 18.135 3.934 4.352 22.487 4.878
0B.5 Relocari 18.135 3.934 4.352 22.487 4.878
Amenajari pentru protectia
1.3|mediului 0.000 0.000 0.000 0.000 G.000
1.3.1
TOTAL CAPITOL 1 18.135 3.934 4,352 22.487 4.878
CAPITOLUL 2: Cheltuieli
pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli
pentru proiectare si asistenta
tehnica
3.1|Studii de teren 14.300 3.103 3.432 17.732 3.848
3.1.1 |Geo 7.000 1.519 1.680 8.680 1.884
3.1.2 [Topo 7.300 1.584 1.752 9.052 1.964
3.2.3 [Hidro 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Taxe pentru obtinerea de
3.2 |avize, acorduri si autorizatii 10.000 2.169 10.000 2.169
3.3|Proiectare si enginerie 52.200 11.325 12.528 64.728 14.042
S.F+ C.U. + DOC. AVIZE 20.000 4.339 4.800 24.800 5.380
EXPERTIZA TEHNICA 5.000 1.085 1.200 6.200 1.345
P.A.C. + PTh + CS + DE+Verif 27.200 5.901 6.528 33.728 7.317
Organizarea procedurilor de
3.4|achizitie 10.500 2.278 2.520 13.020 2.824
Cheltuieli pentru intocmirea doc.
de licitatie pentru servicii si
3.4.1 |executie 3.000 0.651 0.720 3.720 0.807
Organizarea licitatiei de servicii si
3.4.2 lexecutie 7.500 1.627 1.800 9.300 2.017
3.5[Consultanta 45.000 9.762 10.800 55.800 12.105
3.5.1 Consultanta la intocmirea
cererii de finantare si
menagementul investitiei 45.000 9.762 10.800 55.800 12.105
3.6|Asistenta tehnica 55.000 11.931 13.200 68.200 14.795
Supraveghere tehnica - Insp.
3.6.1 |Santier 45.000 9.762 10.800 55.800 12.105
3.6.2 |Asistenta proiectant 10.000 2.169 2.400 12.400 2.690
TOTAL CAPITOL 3 187.000 40.568 42480 229.480 49.783
CAPITOLUL 4: Cheltuieli
pentru investitia de baza
4.1]|Constructii si instalatii 8,635.863 2,090.345 2,312.607 11,948.470 2,592.027
OB.1 Drumuri 8,054.020 1,747.190 1,932.965 9,986.985 2,166.515
0OB.2 Retea de apa si canalizare 1,190.139 258,181 285.633 1,475.772 320.144
0B.3 Rezistenta 391.704 84.974 94.009 485.713 105.368

E



Nr.crt

Denumirea capitolelor si
subcapitolelor de cheltuieli

Valoare (fara TVA)

TVA

Valoare (inclusiv TVA)

mii lei

mii euro

mii lei

mii lei

mii eurg

2

3

4

6

7

4.2

Montaj utilaj tehnologic

43

Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale cu
montaj

4.4

Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale fara
montaj

4.5

Dotari

4.6

Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

9,635.863

2,090.345

2,312.607

11,948.470

2,582.027

CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli

5.1

Organizare de santier

87.993

18.089

21.118

109.111

23.670

5.1.1. OB 4 Constructii si
instalatii eferente organizarii de
santier

87.093

19.089

21.118

109.111

23.670

5.1.2.Cheltuieli conexe
organizarii de santier

0.000

0.000

0.000

0.600

0.000

5.2

Comisioane, cote, taxe, costul
creditului

125.970

27.327

125.970

27.327

521. Taxa l.5.C.

77.791

16.875

77.791

16.875

*cf.Lege 10/95 0.7%

68.067

14.766

68.067

14.766

*cf.Lege 453/2001 0.1%

9.724

2.109

9.724

2.109

5.2.2. Comision casa sociala
constructor

48.179

10.452

48.179

10.452

5.2.3. Comision B.F.

5.3

Cheltuieli diverse si
neprevazute 10%

984.100

213.485|

236.184

1,220.284

264.721

TOTAL CAPITOL 5

1,198.063

259.901

257.302

1,455.365

315.718

CAPITOLUL 6: Cheltuieli
pentru probe tehnologice si
teste si predare la beneficiar

6.1

Pregatirea personalului de
exploatare

6.2

Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOL 6

TOTAL GENERAL

11,038.060

2,384.748

2,616.741

13,655.801

2,962.406

Din care C+M

9,741.890

2,113.368

2,338.077

12,080.067

2,620.575

Verificat,
ing. Eremia loan

ing.

Intocmit,

22
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PROFIL TRANSVERSAL TIP
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pavele prefabricate - 6 cm

strat nisip - 5 cm
fundatie din balast - 10 cm

bordura prefabricata 20x25

fundatie 30x20 de beton C8/10

strat de uzura BA16 - 4cm
strat de legatura BAD25 - 6cm

strat de baza din strat reciclat stabilizat cu bitum spumant - 20 cm

strat de fundatie din balast existent

bordura prefabricata 10x15

pe o fundatie 10x20 de beton C8/10
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ROMANIA ANEXA NR. 3 LA HCL NR. DIN 2013
JUDETUL BACAU

PRIMARUL MUNICIPIULUI BACAU

FINANTAREA PROIECTULU! : ,Reabilitare infrastructurd urban str. Stefan cel Mare, municipiul Bacdu”
BUGETUL PROIECTULUI

: Denumirea capitolelor iiCheltuieli  |Cheltuieli : -
Nt | ubeapitolelor P- B ’ necligibile |eligiile. | - (RON) |TVA
(1) (2 (3) (4) (5)=(3)+(4)  |(6)
1 Cap.1 - Cheltuieli pentru achizitio si amenajarea terenului
1.1 \Achizitia terenului 0,00 0,00 0,00 0,00
1.2 . |Amenajarea terenului . |008 - . 11813460 - |18.134,60 7. 14.352,30 | .~
1.‘3 Amenajéri pentru protectia mediului 0,60 0,00 0,00 0,00
_|[rotaLcariorz ~ leoo 18.134,60  |18.134,60  |4.352,30
2 Cap 2 - Cheltuieli pentru asrgurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 |oriepitr necﬁié’fé%b,ect‘fiﬁ‘;f""j"’a00 poo  poo P
TQTAL GAPITCJLZ 0,00 B 0,00 0,00 0,00
Cap.3 r__(,“b'elturelr.pentru,Q;oieétaré_d';_i-dsiitentﬁ\t,ehn_i,r_:g‘i, ]
31 IStudii de teren | oo . [430000 11430000 |3.432,00
32 aoffc"’:z:; de avize, __é_cordfm_‘ .00 9680 119680 |167,23
3.3 Proiectare si inginerie O{OO. 52.200,00  |52.200,00  (12.528,00
54 lconsutanss oo [sss0000 [s550000 11332000
35 AsiStenrﬁ' tehnica o e 0,00 5;5_‘..900,'00 B ._SS_.QO0,00' ' 13200,00 N
 jroTAL caPTOLI - Jooo 178.196,80 - (178.196,80 ~ [42,647,23
4 *":Cap4 Cheftu:ehpentru Invest:;.ra deboza .. . :
4.1 - Construc;u sf mstaiatu o - |0,00 9.'65‘5.862,70 9.635. 862,70 2.312.607;05 "
42 ~ |Dotdri de speciafitate. . T 000 0,00 oo jpoo

o lowo - -_ 9.635.862,70 9.63586270
5 Cap.5- CﬁeliaiéIi{kri’vind:‘ofg_ﬁriizhféa de santier . S
5.1 |Organizarea'de santier _ 46.64520 |41.347,40  |87.992,60  |[21.11822

Constructii “si -ifstalatii - aferente

46:645,20 |41.347.40 87.992 60 21:118,22

" lorganizaiiide sontier " R I P
12 |Cetr "_"’"’e’“’ TR oo oo poo oo
5.2 Coferfégalé._._-,r., - 6,60  |125.976,600 '1,2_5_'-97@?0"“ 000
- |rovarcapmos 4664520 16731740 21396260 L1822
Cap6 Cheltufehdmerse;meprevazute o e
6.1 |Diverse si neprevazute 0,00 984.100,00 |984.100,00 - (236.184,00
. |roraicapmote..  looo 98410000 [984.100,00 |236.18400

7 Cap 7 - Cheltuieli pentru audit, mformare si pubhatate o




7.1 |Audit 0,00 “130.000,00  |30.000,00  7.200,00
7.2 Informare si publicitate 0,00 29.000,00 29.000,00 6.960,00
TOTAL CAPITOL 7. - 0,00 |59.000,00  59.000,00 |14.160,00
8 Cap.8 ~ Alte cheltuieli neehg.'btle
8.1  |Alte cheltuieli neeligibile 0,00 0,00
TOTALCAPITOL8 =~ 0,00 0,00
! iTOTAL GENERAL 46 645,20 =11 042, 611 50 111 089. 256 70'2 631.068, 80 i
R RO UDE (DI SIS ERSp P R
N crt _-Sgk e de fi Voloare
r. crt, - Surse de finantare
: | gniar (RON)
I i i din.
. Valoarea totald a pro.'egt_ulm, din _ 13 720 325 5 O :
carel oo o B
La. Valoareg neeligibild a proiectului - = 46.64520
1.b.  Valoareq eligibild a proiectului =11.042.611,50
le. .~ VA . - =2.631.068,80
: ',-.;_ ' Contributia proprie in proiect, din - 267.498,2 0
: care; o . L
e - _ o
ILa. Cc?n‘tr{burra solicitantului fa cheltuielile - 220.853,00
eligibite
ILb. Cont.rffnt{tia solicitantului la cheftuielile - 46.645.20
neeligibile
Il.e, . . Autofinantarea proiectului =0
7] - TVA ‘ =2.631.068,80
v, Agstenrcj financiard nerambursabild _ 10.821.75 8,50
solicitatd

b3



ROMANIA

JUDETUL BACAU

SECRETARUL MUNICIPIULUI BACAU

SERVICIUL JURIDIC SI APLICAREA LEGILOR PROPRIETATII

AVIZ DE LEGALITATE
la proiectul de hotirire privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza Pth si
aprobarea cheltuielilor legate de proiect (bugetul proiectului) la obiectivul ,,Reabilitare
infrastructurd urbani strada Stefan cel Mare, municipiul Baciiu” Programul Operational
Regional 2007 — 2013, Anexa prioritarid 1 — Sprijinirea dezvoltiirii durabile a oraselor — poli
urbani de crestere, Domeniul de interventie 1.1 — Planuri integrate de dezvoltare urbani, Sub —
domeniul: Centre urbane

Proiectul de hotidrare cu titlul de mai sus a fost elaborat in baza:

- Prevederilor art. 44 (1) din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu modificirile si
completarile ulterioare, care precizeazi:
Art. 44 Aprobarea proiectelor de investitii publice locale

{1) Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigura
integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si externe,
contractate- direct ‘sau. garantate de autontatlle admlmstratlel pubhce Iocale, se aproba de cai:re autorltatll
deliberative. . :
- Prevederilor art.. 47 si’ art 117 llt. ,,a” dm Legea nr. 215/ 2001 prwmd admlnlstratla publica locali
republicat’, ulterior modificafa si completati, care precizeazi: .. . .. .. 5
Art. 47 Hotarérile.consiliului local s¢ semneaza de presedintele de-sedint, ales in. cOndlmle prevazute la art.
35, si se contrasemneaz, pentru legalitate,.de citre secretar. in cazulin care presedintele de sedinta lipseste sau
refuzi sd semneze, hotdrarea consiliului local se semneazi de 3-5 consilieri locali.
Art. 117 Secretarul unitatii administrativ-teritoriale indeplineste, in conditiile legii, urmatoarele atributii:

a) avizeazd, pentru legalitate, dispozitiile primarului §i ale presedintelui consiliului judetean,
hotérarile consiliului local, respectiv ale consiliului judetean.
- Prevederilor.art.-36 (2)-lit. « b »-si alin..(4) lit. «d», dm Legea nr. 215/ 2001 a admlmstratlel publlce
locale, republicati.-si. modificatﬁ,care preécizeazi: - : . :
Art, 36 12[ Consiliul local exercitid urmétoarele categom de atrlbutn
- ~b)-atributii prwmd dezvoltarea economico-sociald si de mediu a comunei, orasulm sau mumclpiulux

L_} 4) In exercitarca atribu;n]or previzute la.alin. (2) lit:.b), consiliul local; - ClL AP
] .- d¥ aproba, la propunerea prlmaruiul documentatn]e tehmco-economlce pentru llmrarxte de mVesngn
de interes local, in conditiile legii; - < : : : S
- 51 lawzém favorabll

SECRETARUL MUNICIPIULULBACAU ~ . . SEF SERVICIU |
. NICOLAE-OVIDIUPOPOVICI - - *: .. . . CORNELIU.GAVRILESCU . : ' ..
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ROMANIA

JUDETUL BACAU

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU
ADMINISTRATOR PUBLIC
DIRECTIA PRUMURI PUBLICE

RAPORT
AL COMPARTIMENTELOR DE RESORT DIN CADRUL APARATULUI
DE SPECIALITATE AL PRIMARULUI la proiectul de hotarare privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice faza Pth si aprobarea cheltuielilor
legate de proiect (bugetul proiectului) Ia obiectivul ,,Reabilitare infrastructura
~ urbani strada Stefan cel Mare, municipiul Baciu” Programul Operational
_ Reglonal 2007 - 2013, Anexa prioritari 1 — Sprijinirea dezvoltirii durabile a
~ " oraselor— poli urbani de crestere, Domeniul de interventie 1.1 — Planuri
~ 'integrate 'de‘deivolta,re ui'banﬁ, Sub — domeniul: Centre urbane

Proiectul de hotarare priv_ingi_ aprobarea documentatiei tehnico-
economice faza Pth st aprobarea**cheltuiélﬂdf iegate de proiect (bugetul proiectului)
la ob1ect1vul ,,Reablhtare 1nfrastructura urband strada Stefan cel Mare mumc:q:uul
Bacau ‘Programul Operatlonal Reglonal 2007 — 2013 Anexa pnoritara, 1 =
Sprljlmrea dezvoltarn durablle a oragelor - poh urbam de cregtere Domenlul de
mterventle 1 1- Planun mtegrate de dezvoltare urbana Sub = domenlul Centre
urbane, a fost infocmit prin respectarea prevederilor Legn nr. 273/ 2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, motiv pentru care

il avizim favorabil.




ROMANIA

JUDETUL BACAU
PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU
DIRECTIA DRUMURI PUBLICE APROBAT
SERVICIUL DRUMURI, RETELE si ILUMINAT PRIMAR
_ ING. ROMEO STAVARACHE
Nr. 315 / 1701, 2013 /‘
/e 1
L

REFERAT /
pentru promovarea proiectului de hotirare privind aprobarea d ycumentatiei
tehnico-economice faza Pth
si aprobarea cheltuielilor legate de proiect (bugetul proiectului)
la obiectivul

,Reabilitare infrastructura urbana str. Stefan cel Mare, municipiul Bacau”
Programul Operational Regional 2007-2013, Axa prioritara 1 — Sprijinirea dezvoltarii
durabile a orasgelor - poli urbani de crestere, Domeniul de interventie 1.1 — Planuri

integrate de dezvoltare urbana, Sub-domeniul: Centre urbane.

in conformitate cu art. 44 din Legea nr. 273/2006 referitor la finantele publice locale,
propunem promovarea proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice faza Pth la obiectivul ,Reabilitare infrastructura urbana str. $tefan cel Mare,
municipiul Bacau”, din urmatoarele considerente:
1. Situatia existenta:

Strada Stefan cel Mare este situatd in zona nordica a municipiului Bacau, are lungimea
de 1283 m si face legatura intre centrul municipiului de la intersectia cu strada 9 Mai si iegirea
din orag spre Piatra Neamt, pana la intersectia cu Calea Moldovei.

Trotuarele existente sunt din beton de ciment, care datorita trecerii timpului gi a
diverselor interventii ce s-au facut la refelele subterane aflate sub acesta au un aspect
neplacut si prezmta degradari specmce cu lasé&turi, rupturi, crapaturi, gropi, exfolieri gi zone in
care stagneaza apa datorita cotei necorespunzatoare a trotuarului faté de bordura ce
incadreaza carosabilul. Acest lucru se datoreaza si faptului ca de cand au fost date Tn
folosinta, nu s-a intervenit asupra lor cu lucrari de Tntretinere si reparatii. Trotuarele vor fi
pr0|ectate astfel incat arborii existenti sa fie pastrati pe ampiasament fara a fi afectati, fiind
incadrati in spatiul verde delimitat de trotuar.

Bordurile ce incadreaza trotuarul, datorita trecerii timpului, a actiunii mghet — dezghet si
a produsilor pe baza de sare folositi in perioadele de iarna, prezinta exfolieri si macinare a
betonului din care sunt realizate.

Partea carosabild are in general latimea de 17.50 m, circulatia desfagurandu-se pe cinci
benzi de circulatie, din care cele exterioare sunt folosite ca spatu de parcare. in perioada 1998
— 2000 s-a inlocuit conducta de transpot apa potabild, amplasata pe mijlocul strazii,
renuntandu-se la alveola din mijlocul strazii, in locul ei turnanadu-se dale din beton. Sistemul
rutier al strazii este alcatuit dintr-o fundatie de balast peste care s-au executat aceste dale de
beton. In ultimii ani, datorita degradarii acestora, s-au executat diferite lucrari de reparatii ce au
costat in general in refacerea unor dale rupte sau dale ale caror rosturi nu mai funtionau
datorita fenomenului de pompaj si a dilatarilor pe timp de vara. Peste aceste dale s-au facut
lucrari de intretinere cu covor asfaltic si tratamente cu straturi foarte subfiri. In prezent datoritd
traficului, a numeroaselor intersectii ce presupun franari si accelerari, suprafata carosabild este
deformata, avand valuriri transversale fagase longitudinale, peste care se suprapun si
degradéri!e care au continuat in dalele de beton, astfel creandu-se disconfort, dar gi crescand
riscul producerii de accidente.

Tot in cadrut acestui proiect se propune reabilitarea parcérii si a pietonalului din fata
blocului nr. 13. Parcarea are imbracamintea realizata din pavele prefabricate din beton, dar
datorit3 trecerii timpului si a calitatii acestora, au apéarut degradari: exfolieri, chiar distrugeri ale
unor pavele, zone de baltire. Zona pietonala care este mai sus cu 1.50 ~ 2.00 m fata de
parcare si strada este in trepte, ceea ce a dus |a realizarea unor elevatii si ziduri de sprijin.
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Aceste elevatii ca si treptele de urcare sunt degradate, avand fata vazuta crapata, exfoliata, cu
tencuiala cazuta, iar treptele fiind in general rupte.

In spatele blocului nr. 13 exista un spatiu verde neintretinut, pe care lociutorii din zona 1l
folosesc ca spatiu de parcare, fiind necesard amenajarea acestuia.

Exista doua conducte de alimentare cu apa : o conducta de OL ® 200 mm si una din
OL @ 250 mm cu traseul de-a lungul intregii strizi, una pe partea dreapta a strazii, iar cealaltd
pe partea stang4, cu sensul spre Podul cu lanturi, ambele necesitand inlocuirea. Mai exista o
conducta de apa, de transport, Fgn ® 700 mm, Tn mijlocul strazii Stefan cel Mare in stare de
exploatare buna.

2. Situatia propusa:

Se propune imbunatatirea suprafetei pietonale, prin interventia pe aceste zone cu
pavele vibropresate dublustrat.

Trotuarele vor avea latimea cuprinsa intre 3,00 — 14,00 m si vor fi incadrate cu borduri
mari, 20 x 25 cm, noi, la limita cu carosabilul si borduri noi, 10x15 cm, la limita spatiului verde.
Trotuarele se vor amenaja pe amplasamentul actual, dupa desfacerea trotuarului

existent gi vor avea o panta transversala de 2,00 % spre partea carosabila, astfel incat apa
pluviala s fie dirijata spre spatiul verde, sau gurile de scurgere existente pe carosabil. La
trecerile de pietoni se vor amenaja rampe pentru facilitarea accesului persoanelor cu handicap,
rampe ce vor avea panta de maxim 15% si latimea de minim 1,50 m.

Referitor la partea carosabila se va avea in vedere realizarea unui sistem rutier nou,
dimensionat pentru clasa de trafic greu.

Vor fi reparate parcirile existente si vor fi amenajate parcari noi in locurile identificate
care permit $i impun existenta acestora.

Se vor reface scarile de acces.

Vor fi amenajate alveole in locurile unde este necesara existenta statiilor mijloacelor de
transport in comun.

La terminarea lucrérilor se va proceda la aducerea la cota a capacelor caminelor
retelelor de utilitati, rasufiatori de gaze, hidranti, guri de scurgere.

Este necesara inlocuirea retelei de alimentare cu apa cu conductd noua, cu diametru
corespunzatoar si materiale adecvate terenului, lucrari pentru care proiectantul va trebui sa
ceara si sa respecte recomandarile facute de reprezentanti ai S.C. Compania Regionala de
Apa Bacau S.A.

Se va avea in vedere montarea indicatoarelor rutiere, eventual semafoare (unde este
cazul).

Propunem abrobarea principalilor indicatori tehnico-economici ai obiectivului dupa cum
urmeaza :

valoare totala: 13 655,801 mii lei cu TVA, din care C+M: 12 080,067 mii lei cu TVA,
conform Devizului General, parte componenta a proiectului nr. 198/2012, intocmit de
S.C. INTERPROIECT S.R.L.Bacau, faza Pth si BUGETUL PROIECTULUI anexat.

Obiectivu! mai sus mentionat face parte din Programul de investitii pentru anul 2013.
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